KROTKA CHARAKTERYSTYKA OBIEKTU
do kosztorysu inwestorskiego na przebugaiogi
gminnej nr 675739P w m. Kuczewola

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Zlecenie Inwestora

- Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 [1],

- Dodatkowy pomiar wysokdciowy, inwentaryzacja geodezyjna elementow drogowhd?2],

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 29 stycznia 2016r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 2016 poz. 124) [3],

- Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny apowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie cz. | i Il GDDP Warszawa 2002r. [4],

- Katalog wzmocniai i Remontow Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych IBiM 2001r. [5],

- Katalog powtarzalnych elementéw drogowych - "Transpojekt” Warszawa [6],

- Uzgodnienia z Zamawiajcym,

- Pozostate obowjzujace normy i przepisy,

- Przepisy dotycace kosztorysowania robot budowlanych,

- Wizja lokalna.

2. ZAKRES OPRACOWANIA
Przebudowa drogi gminnej nr 675739P w m. Kuczewwaodcinku od km 0+000 do km
0+417 obejmuje:
- roboty ziemne,
- wzmochienie nawierzchni drogi do kategorii rud¢tivl,
- wykonanie nawierzchni bitumicznej,
- wykonanie poboczy.

3. OKRESLENIE GRANIC PRZEBUDOWY DROGI

Przebudowa drogi gminnej nr 6757398dbie realizowana w istniggym pasie drogowym
obejmujcym dziatki lub czsci dziatek:
- 234 obeb 0011 Kuczewola,
- 253 obeb 0011 Kuczewola.

Zgodnie z art. 29, ust. 2, pkt. 12 ustawy z dnigp@a 1994r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013r. ,.poz
1409, ze zm.) remont i przebudowa drog nie wymagawplenia na budog i podlega tylko
zgtoszeniu wigciwemu organowi zgodnie z w/w ustaw

4. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE, KATEGORIA GEOTECHNICZNA

Wedtug wykonanych badav drogach wysfpuja zuzel, piasek, kruszywo kamienne w gornej
warstwie do gibokasci 0,3m, poniej ity piaszczysterednio i dobrze zagzczone. Woda gruntowa
wystepuje na gibokasci 1,7 m poniej powierzchni terenu. Noos¢ podiaza G-2. Badania gruntowe
oraz charakter obiektu pozwajayaliczy¢ go do pierwszej kategorii geotechnicznejw prostych
warunkach gruntowo-wodnych.

5. STAN ISTNIEJCY

Obecnie droga posiada na catym odcinku nawiergchniuzla paleniskowego, miejscami
wzmochior kruszywem kamiennym, o szerdko ok. 2,50+3,30 m, z ubytkami, zdeformovgaw
zarébwno w przekroju poprzecznym jak i padiym, w stanie ztym.

Droga posiada uzbrojenie techniczne —¢swodochgows, si€ teletechnicza, siet
energetyczg kanalizag} sanitarg.

Pas drogowy o szerom 2,60+8,30 m w liniach rozgraniczenia zlokalizawgest w terenie
rolniczym, czsciowo zabudowanym. W terenie zabudowanym eysiy zjazdy indywidualne. W
planie zagospodarowania przestrzennego teren rezaczony jest pod zabudpjednorodzing.

Odprowadzenie wod opadowych z jezdni nie ulegménie.

Na przebudowywanym odcinku wygptija nastpujace skrzgowania:




- w km 0+000 z drog powiatowy nr 4623P, skrzsowanie zwykte tréjwlotowe, z pierwsastwem
przejazdu w cigu powiatowej, kt skrzyzowania ok. 90°, nawierzchnia drogi powiatowej
bitumiczna.

W liniach rozgraniczacych pasa drogowego oraz w jego bezednim gsiedztwie znajduyj sic:
- kable energetyczne nn,

- linia napowietrzna nn,

- kable telekomunikacyjne,

- sie¢ wodocigowa

- kanalizacja sanitarna.

6. ELEMENTY PROJEKTOWANE

W uzgodnieniu z Zamawiggym projektuje si dla drogi now konstrukcg nawierzchni dla
kategorii KR1. Na cogci odcinka projektuje si pobocza obustronne o nawierzchni z kruszywa
tamanego, szerokoi 0,50 m. Nie przewiduje siprzebudowy skrzxyowan. Droga przewidziana jest
jako jednokierunkowa, bez ruchu pieszych.

6.1. Podstawowe parametry projektowe
- klasa drogi: D (dojazdowa),
- dostpnasé: czesciowo ograniczona,
- przekroéj: jednojezdniowy 2X1,
- predkos¢ dopuszczalna: 40 km/h,
- predkaosé projektowa: 40km/h,
- szerokd¢ jezdni: 2,50+3,0m,
- szerokd¢ poboczy: 0,50m,
- kategoria ruchu: KR1.

6.2. Droga w planie

Os drogi zaprojektowano na podstawie pomiaru sytussyp przy zateniu maksymalnego wpisania
trasy w istniejca 0$. Zatamanie osi wyolgglono tukami kotowymi.

Skrzyzowania

1. z drog powiatowg nr 4623P w km 0+000 - skrzgwanie zwykie tréjwlotowe - bez zmian
geometrii.

6.3. Droga w przekroju podinym

Profil podtwny drogi zaprojektowano w nagzianiu do istnigjcej nawierzchni przy zaieniu
wymaganego wzmochienia, zachowania phdano niwelety oraz maiwosci odwodnienia
powierzchniowego drogi. Nowy profil podiay przewiduje wyniesienie nawierzchni bitumicznej 4
5cm nad istniejcg nawierzchry.

6.4. Droga w przekroju poprzecznym
- szerokd¢ jezdni: 2,50+3,0m,
- pochylenie poprzeczne nawierzchni drogi: 2% jechooste,
- pochylenie poprzeczne poboczy: 8% jednostronne,
- szerokd¢ poboczy: 0,50m.

6.5. Odwodnienie

W ramach rob6t nie przewidujeeskmiany sposobu odwodnienia pasa drogowego. Wody
opadowe z nawierzchni bitumicznej odprowadzone amgstna pobocza o nawierzchni
przepuszczalnej.

6.6. Zjazdy
Nie przewiduje si budowy zjazdéw indywidualnych.

6.7. Przebudowa uggizei uzbrojenia terenu

W ramach inwestycji nie przewiduje esiprzebudowy urgdzen uzbrojenia terenu
niezwigzanych z drog




6.8. Organizacija ruchu
Projekt organizacji ruchu po przebudowie drogi stginodrigbne opracowanie.

7. TECHNOLOGIA ROBOT NAWIERZCHNIOWYCH
7.1. Kategoria ruchu
W uzgodnieniu z Zamawiggym dla drog gminnych przgtio kategorg ruchuKR1.

7.2. N&nosé podica

W podtazu zalegaj gtdwnie ity piaszczyste. Dla catego projektowaneginka przyjto usredniory
grupe nosnosci G2.

7.3. Droga gminna

7.3.1. Nowa konstrukcja jezdni
Obliczenie wzmocnienia istnigjej konstrukcji nawierzchni wykonano megomhechanistyczn
Zgodnie z w/w projektem konstrukojirogi zaprojektowano j/n:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego AC 8 S grub. 4cm,
- warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11 W grub. 4cm,
- podbudowa z kruszywa famanego stab. mechaniczake g6cm,
- warstwa wzmacnigga z gruntobetonu Rm = 2,5 MPa grub. 10cm.

7.4. Pobocza
Konstrukcg poboczy zaprojektowano zgodnie z uzgodnieniamamawiajcym:

- nawierzchnia gr. 10 cm z kruszywa tamanego stahilanego mechanicznie.

8. TECHNOLOGIA ROBOT ZIEMNYCH

Z uwagi na toze w wiekszdci roboty ziemne polegajna wykonaniu koryta pod nawkonstrukcg
nawierzchni przyjto wywdéz gruntu na odktad.

9. INFORMACJE UZUPE+NIAJACE

Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest na terenie obgtym prawry ochron
konserwatorsk Inwestycja nie koliduje z istniggg zieleni (drzewa, krzewy).

10. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ

Nie dotyczy.



