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PROJEKT BUDOWLANY

1.CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego rob6t drogowych dla tematu

Przebudowa nawierzchni drogi gminnej Ilwanowice — Niemiecka Wies -
Gtéwczyn gm. Szczytniki

1. Podstawa opracowania:

- zlecenie Inwestora - Gmina Szczytniki

- uzgodnienia (dane wyjSciowe) z przedstawicielami Inwestora

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celéw projektowych 1:1000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.430)

- pozostale obowigzujace normy i przepisy.

2. Przedmiot i zakres
Przedmiotowe zamierzenie budowlane zlokalizowane jest na terenie miejscowosci
Iwanowice, Niemiecka Wies$, Gléwczyn, powiat Kaliski wojewédztwo Wielkopolskie.

Dhugos¢ przebudowy wynosi 4906 m

2.1 Zakres robot obejmuje:

- roboty pomiarowe

- roboty rozbiorkowe

- roboty ziemne pod konstrukcje nawierzchni drogi
- remont przepustéw drogowych

- wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni

- wykonanie chodnikéw

- wykonanie poboczy

- wykonanie zjazdéw

3. Stan istniejacy.
Przedmiotowa droga znajduje si¢ na terenie ptaskim, w terenie zabudowanym. Obecnie
droga posiada nawierzchni¢ tluczniowag oraz bitumiczng 2z wieloma nieréwnos$ciami i

ubytkami. Szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 6,0 do 8,0 m. Szerokos¢ istniejacej jezdni



zmienna od 3,0-5,0 m. Urzadzenia infrastruktury technicznej znajduja si¢ w pasie drogowym

lub w jego bezposrednim sgsiedztwie i1 nie utrudniajg prowadzenia roboét.

4. Stan projektowy

Ze wzgledu na parametry techniczne istniejacej drogi przyjeto klase drogi D (droga
dojazdowa). Droga klasy D jest ogdlnodostepng droga przeznaczong dla wszystkich
uzytkownikOw. Poszerzenia istniejacej jezdni zaprojektowano zgodnie z planem

sytuacyjnym oraz przekrojami normalnymi.

4.1 Przekroj poprzeczny
W przekroju poprzecznym przebudowywany odcinek drogi zaprojektowano w nastgpujacy
sposéb:

° szerokos¢ drogi 3,5 m — 5,5 m, spadki dwustronne - zgodnie 7 planem

sytuacyjnym (rys.2)
W przekroju drogowym pobocze utwardzone z kruszywa famanego 0/31,5 cm szer. 0,75 m
- na odcinku prostym: 6%,

Konstrukcja nawierzchni:
Warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego - 10,0 cm (poszerzenia)
Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 lub 0-63mm - 20,0 cm (poszerzenia)
Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 - 15,0 cm (ist. nawierzchnia thuczniowa)
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 4,0 cm (poszerzenia)
Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego — $r. 2-3 cm
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4,0 cm

Szczegély rozwigzania zawiera rysunek nr 3.

4.2 Parametry projektowe
- klasa drogi: D (dojazdowa),
- dostepnos¢: nieograniczona,
- Kategoria ruchu: KR1
- przekrdj: dwupasowy,
- predkos¢ projektowa — 40 km/h
- szeroko$¢ drogi 3,5 m — 5,5 m (zgodnie z planem sytuacyjnym)
- szeroko$¢ pobocza utwardzonego — 0,75m

- mijanki



Pozostale parametry zgodnie z wymaganiami Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

4.3. Rozwiazanie sytuacyjne

O$ drogi zaprojektowano na podstawie pomiaru sytuacyjnego [2] przy zalozeniu
maksymalnego wpisania trasy w istniejacg os$ i wykorzystania pasa drogowego.

Pochylenie poprzeczne przebudowywanej drogi zgodnie z planem sytuacyjnym (rys.2).
Zaprojektowano poszerzenia jezdni, chodniki oraz zatoki autobusowe, zgodnie z przekrojami

normalnymi i planem sytuacyjnym.

4.4.Konstrukcja jezdni

Na przebudowywanym odcinku drogi zaprojektowano konstrukcje na ruch lekki KRI1
sktadajaca si¢ z nastepujacych warstw:

Warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego - 10,0 cm (poszerzenia)

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 lub 0-63mm - 20,0 cm (poszerzenia)
Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 - 15,0 cm (ist. nawierzchnia thuczniowa)
Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 4,0 cm (poszerzenia)

Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego — $r 2-3 cm

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4,0 cm

Szczegély rozwigzania zawiera rysunek nr 3.

4.5.0dwodnienie

Odprowadzenie wéd opadowych z jezdni zapewnione jest poprzez spadki poprzeczne i
podluzne drogi, a sptywajaca woda oddawana jest do przyleglego terenu i rowow.
Wprowadzono $cieki z dwoch rzedéw kostek wzdtuz projektowanych chodnikéw. Istniejace
rowy nalezy odmuli¢. Wykona¢ przebudowe istniejacych przepustow polegajacych na
remoncie urzadzenia wodnego w celu zapewnienia jego funkcji : 24 m PEHD $r.40 cm, 8 m
PEHD s$rednicy 60 cm.

4.6 Organizacja ruchu

Przebudowa obejmuje wprowadzenia oznakowania pionowego zgodnie z projektem
organizacji ruchu.

4.7 Zjazdy

Zaprojektowano zjazdy do posesji w obrebie chodnikéw. Szerokos¢ zjazdu 5,0 m ze skosami
na wilaczeniu do jezdni 1:1m.

Konstrukcja zjazdu:

Warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego - 10,0 cm



Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 - 10,0 cm
Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na podsypce cem-piask. gr 3 cm

Projektowany kraweznik w obrgbie zjazdu obnizy¢ do 4 cm.

4.8 Pozostate roboty i czynniki

Caty zakres robot zlokalizowany jest w istniejagcym pasie drogi. Wykonawca robot
zobowiazany jest do zabezpieczenia urzadzen podziemnych w miejscach, gdzie istnieje
zagrozenie ich naruszenia. Roboty ziemne w obrebie urzadzen podziemnych nalezy
wykonywa¢ recznie. Projektowana przebudowa drogi nie wprowadza zmian w
funkcjonowaniu istniejgcego srodowiska, poniewaz zlokalizowana jest w uzytkowym pasie
drogowym. Roboty nalezy wykonywa¢ zgodnie z przepisami, zasadami i normami
obowigzujagcymi w tym zakresie.

UWAGA: w trakcie prowadzonych robét drogowych wykonawca jest odpowiedzialny za

zabezpieczenie znakéw geodezyjnych.

5. Bezpieczenstwo i BHP

Realizujac przedmiotowg inwestycje szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na to aby:

- zachowa¢ szczegblng ostrozno$¢ przy prowadzonych robotach ziemnych na odcinku
przebudowywanej drogi

- zachowac szczegd6lng ostroznos¢ podczas wytadunku kruszyw i masy

- zabezpieczy¢ i prawidlowo oznakowac roboty przez caly czas przebudowy nawierzchni
ww. drogi

-pracownicy w czasie rob6t byli ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

Na czas wykonywanych robdt nalezy zminimalizowa¢ ograniczenia i utrudnienia dla

indywidualnego ruchu lokalnego.

6. Opinia i uzgodnienia projektu

Realizacja rob6t objetych niniejszym opracowaniem wymaga:

- zaakceptowania do realizacji przez Inwestora — Gmina Szczytniki

- zgloszenie przebudowy nawierzchni drogi - rob6t budowlanych do Starostwa

Powiatowego do Wydzialu Architektury i Budownictwa w Kaliszu.

Opracowat:

Wiktor Pigtka



DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA

Przebudowa nawierzchni drogi gminnej lwanowice — Niemiecka Wies —
Gtéwczyn gm. Szczytniki
1. Dlugos¢ przebudowy: 4906,00 m
2.Przyjeto jezdnie o szerokosci 3,5 m do 5,5 m z poboczami o szer. 0,5 m.
Przekr6j poprzeczny drogi: przekrdj jednostronny
Przekrdj poprzeczny poboczy: spadek jednostronny 6%

3.Przyja¢ n/w parametry techniczne i uwarunkowania:

- klasa drogi D (dojazdowa)
- kategoria ruchu KR1

- dlugos$¢ drogi 4906,00 m

- szeroko$¢ jezdni 3,5-55m

- szerokos$¢ poboczy 0,5 m

- szerokos$¢ korony 4,5m-"7,5m
-szerokos¢ podbudowy 4,0-6,0 m

4.Konstrukcj¢ warstw jezdni drogi gminnej nalezy przyjac:

Warstwa podbudowy z kruszywa naturalnego - 10,0 cm (poszerzenia)

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 lub 0-63 mm - 20,0 cm (poszerzenia)

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 lub 0-63 mm - 15,0 cm

Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego - 4,0 cm (poszerzenia)

Warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego — $r. 2-3 cm

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego - 4,0 cm

5.Wykonanie $cieku z kostki betonowej i korytkowego

6. Dokumentacj¢ opracowac o zawartosci pozwalajacej uzyskac zgloszenie na przebudowe
drogi gminne;.

7.0pracowanie kosztorysu inwestorskiego 1 kosztorysu ofertowego.

Ustalen dokonali:

Przedstawiciel Gminy Szczytniki Projektant

.................................................. Wiktor Pigtka



Rajsko,07.2015

OSWIADCZENIE

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 194r. Prawo Budowlane (Dz. U. Nr 207 poz. 2016 z
pozniejszymi zmianami) o$wiadczam, ze projekt budowlany pn. Przebudowa nawierzchni
drogi gminnej Iwanowice — Niemiecka Wie$ — Glowczyn gm. Szczytniki
zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujagcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;j.

Projektant



Rajsko,07.2015

OSWIADCZENIE

Odwodnienie powierzchniowe pasa nawierzchni drogi gminnej Przebudowa nawierzchni
drogi gminnej Iwanowice — Niemiecka Wie§ — Glowczyn gm. Szczytniki uzyska sig¢
poprzez zachowanie stanu istniejgcego przebiegu drég w planie i zachowanie istniejagcych
spadkéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni oraz poboczy, ktére dotychczas zapewnity

odwodnienie nawierzchni w/w drogi.

Projektant



Rajsko,07.2015

OSWIADCZENIE

Stwierdzam, Przebudowa nawierzchni drogi gminnej Iwanowice — Niemiecka Wie$ —
Glowczyn gm. Szczytniki  nie koliduje z sgsiednimi dziatkami oraz nie narusza pasa
drogowego sagsiadujacej drogi powiatowej. Przebudowa drogi nie koliduje z istniejgcymi

sieciami. Oznakowanie pionowe jest prawidlowe.

Projektant



PROJEKT BUDOWLANY

2.CZESC KOSZTORYSOWA



PROJEKT BUDOWLANY

3.CZESC RYSUNKOWA



