Zatacznik do decyzji o sSrodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji przedsigwzigcia
znak 10S.6220.8.2016 z dnia 09.09.2016 r

Charakterystyka przedsi¢wziecia

Przedsiewzigcie polega na: ,,Przebudowie drég powiatowych: drogi powiatowej
nr 4621P w miejscowosciach: Opatowek, Michaléw Drugi, Marchwacz, Krowica Zawodnia,
Cieszykow, Staw i Lipka (granica powiatu), drogi powiatowej nr 4617P na odcinku od km
10+675 do km 13+930 w miejscowosciach Cieszykéw i Szczytniki, tworzacych ciag
komunikacyjny .

Dtugos¢ odcinkow drég przeznaczonych do przebudowy wynosi 17,05 km. Na przewazajacej
czesci przedmiotowych drog wystepuje przekrdj drogowy i odcinkami przekrdj poétuliczny i uliczny
(w m. Michatow Drugi, Marchwacz i Staw). Szeroko$¢ jezdni wynosi od 5,00 m do 6,00 m. Wody
opadowe odprowadzane sg z korony drogi do rowow przydroznych lub w przylegty teren. Na calej
dhugosci ciggu droga posiada zniszczong nawierzchni¢ bitumiczng, charakteryzujaca si¢ spekaniami
poprzecznymi i podluznymi, ubytkami i nieréwnosciami w profilu poprzecznym i podluznym.
Istniejgce chodniki zlokalizowane sa w miejscowosci Michatow Drugi, Marchwacz i Staw. Istniejace
chodniki majg nawierzchni¢ z kostki betonowej. W pasie drogowym znajduje si¢ odcinkami,
szczegolnie w miejscach zwartej zabudowy, infrastruktura sieci wodociagowej, telefoniczne;,
kanalizacyjnej, sanitarnej oraz doziemnej i naziemnej linii energetycznej.

Lokalizacja wzgledem istniejacej zabudowy - tereny zabudowane przez ktore bedzie przebiegaé
przedsiewzigcie: miejscowosci Opatowek, Marchwacz, Krowica Zawodnia, Cieszykow, Staw.

Projektowane przedsiewzigcie usytuowane bedzie w catosci w istniejacych liniach rozgraniczajacych
pas drogowy drég powiatowych nr : 4621P Opatéwek — Lipka (granica powiatu), i 4617P na odcinku
Cieszykow - Szczytniki.

Zadna z dziatek przeznaczonych pod realizacje przedmiotowego przedsiewzigcia nie posiada statusu
terenu zamknigtego.

Planowana przebudowa drog polega¢ bedzie na zwigkszeniu ich parametrow technicznych, bez
wytyczania nowego ich przebiegu. Osie drog po przebudowie pokrywac si¢ beda z osiami
istniejacymi. Roboty drogowe bedg prowadzone tylko i wylgcznie w granicach pasa drogowego. Nie
zmieni si¢ funkcja dotychczasowego uzytkowania terenu.

Pokrycie szata rosling wystepuje na calej dtugosci planowanego przedsiewziecia sa to: drzewa i krzaki
przydrozne, zatrawione pobocza i rowy.

Drogi powiatowe nr 4621P oraz 4617P umozliwiajg potaczenie z droga krajowa nr 12.

Jezdnia drég usytuowana jest w wigkszosci w pasie drogowym o szerokos$ci od 8,0 do 9,0 m. Korona
drog posiada jedng jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szerokosci od 5,0 m do 6,00 m. Chodniki
z ptytek betonowych, kostki brukowej i betonu asfaltowego. Odwodnienie powierzchniowe drogi do
przydroznych rowow.

Dotychczasowy sposob wykorzystania drog jako drog powiatowych nie ulegnie zmianie. Wzdluz
granicy pasa drogowego rosng drzewa i zakrzaczenia. Nie przewiduje si¢ usuni¢cia drzew. Do
nieruchomosci zlokalizowanych przy drogach istniejg zjazdy, niektoére utwardzone rdéznymi
materiatami. Powierzchnia zajmowanego terenu nie ulegnie zmianie podczas przebudowy i dalszej
eksploatacji. Forma uzytkowania drog nie ulegnie zmianie. Odwodnienie jezdni drég odbywa si¢ za
pomocg spadkow podtuznych i poprzecznych na istniejagce pobocza gruntowe i do istniejagcych rowdw
przydroznych.

Analizujgc usytuowanie projektowanej trasy, w szczegélno$ci w powigzaniu z istniejgcym

przebiegiem drog krajowych i wojewoddzkich zaprojektowano nastepujgce parametry drogi:

1. szerokos$¢ jezdni — od 5,50m do 6,00m przy przekroju drogowym, pétulicznym i ulicznym,

2. chodniki o szerokosci od 1,25m do 2,0m, wykonane z kostki brukowej o gr. 6 cm na podsypce
cementowo-piskowej lub betonu asfaltowego.



w

pobocza gruntowe o szerokosci od 0,75 m do 1,25 m.

4. odwodnienie jezdni powierzchniowo poprzez nadanie projektowanych spadkow poprzecznych
i podtuznych nawierzchni jezdni, chodnikéw, poboczom, do rowoéw przydroznych i studzienek
deszczowych. Na calej dhlugosci projektowanych chodnikéw i zatok autobusowych $ciek
przykraweznikowy z kostki brukowe;.

5. wyroéwnanie nawierzchni jezdni betonem asfaltowym oraz utozenie warstwy Scieralnej z betonu

asfaltowego o gr. 4 cm.

w miejscach zapadlisk i przetoméw wymiana konstrukcji no$nej drogi.

7. wykonanie zatok autobusowych; parametry zatok: dlugos$¢ krawedzi zatrzymania — 20,0m;

szeroko$¢ zatoki przy jezdni — 3,0m; szeroko$¢ peronu — 1,5m; skos wyjazdowy z drogi 1:8; skos

wjazdowy 1:4.
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Wptyw przedsigwziecia w odniesieniu do jego rozmiaru i zakresu nie jest znaczaco negatywny na
obszar geograficzny i ludno$¢ go zamieszkujaca.

Zasieg oddziatywania przebudowywanych drég bedzie mial charakter lokalny, ograniczony do
terenow realizacji przedsiewzigcia.

Przedsigwzigcie nie powinno by¢ zrodtem konfliktow spotecznych z uwagi na fakt realizacji w terenie
przeksztatconym, w obrgbie istniejacego pasa drogowego i nie zmieni stosunkéw miedzyludzkich tj.
podziatu miejsc zamieszkiwania, potaczen komunikacyjnych.

Obecny i perspektywiczny sposob korzystania z terenéw okolicznych w charakterze obszaru
zasiedlanego, rolniczego nie jest narazony na negatywny wplyw przedmiotowej inwestycji, tak jak
i inny sposob jego wykorzystania do celow publicznych tj. komunikacja publiczna.

Ze wzgledu na to, ze przebudowywane drogi powiatowe nie lezg na szlakach prowadzacych ruch
samochodowy do przej$¢ granicznych i obstuguje jedynie ruch lokalny nie wystapi na tym obszarze
transgraniczne oddzialywanie na srodowisko.

Projektowane przedsigwzigcie nie wptynie na zwigkszenie i ztozono$¢ oddziatywania na istniejaca
infrastrukture techniczng. Planowane przedsigwzigcie pod wzgledem technologicznym nie jest ztozone
- jest to inwestycja liniowa. Bezwzglednie przebudowa drogi wptynie pozytywnie na srodowisko ze
wzgledu na uszczelnienie nawierzchni i ograniczenie emisji szkodliwych spalin i pylow.

Inwestycja nie spowoduje niekorzystnego oddzialywania na S$rodowisko w stosunku do stanu
istniejagcego. Nie spowoduje dodatkowej wycinki zieleni, w tym drzew, nie spowoduje zmian
stosunkow wodnych, nie spowoduje pogorszenia jako$ci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu
istniejacego, a raczej przewiduje si¢, ze zwigkszenie ptynnosci ruchu poprzez utozenie nowej
nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza.

Zardwno na etapie realizacji i eksploatacji nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla powierzchni ziemi, wod
powierzchniowych i podziemnych.

Realizacja przedmiotowej inwestycji, wplynie w sposdb pozytywny na stan klimatu akustycznego
w jej bezposrednim sasiedztwie.

Ze wzgledu na poprawe jakosci nawierzchni oraz warunkoéw ruchu (pltynnosé¢ jazdy) zmniejszy sig
wielko$¢ emisji hatasu do s$rodowiska. Bioragc pod uwage natgzenie ruchu pojazdow, nalezy
stwierdzi¢, ze analizowany uktad drogowy nie bedzie stanowitl zagrozenia akustycznego
przekraczajacego normy hatasu komunikacyjnego na terenie zabudowy mieszkaniowe;.

Czas trwania oddziatywania odnosi si¢ do czasu realizacji inwestycji, a odwracalno$¢ odziatywania
nastgpi poprzez roboty zwigzane z biezacym utrzymaniem drog powiatowych. Zasig¢g oddzialywania
przedsigwzigcia bedzie mial charakter krotkotrwaty, lokalny, ograniczony do terenu realizacji
przedsiewzigcia, odwracalny. Po zakonczeniu prac teren inwestycji bedzie uprzatniety i przywrocony
do stanu funkcjonalnosci przyrodniczej.
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