Poznan, 24-11-2021 r.

.
REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA

w Poznaniu
WOQO0-11.4221.7.2020.ZP.22
POSTANOWIENIE

Na podstawie art. 77 ust. 1 pkt 1, ust. 3, ust. 4 i ust. 7 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z2021 r.
poz. 247 z pdzn. zm.) oraz art. 106 § 1, § 2 | § 4 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735 z pdzn. zm.), po rozpatrzeniu
wystapienia Wéjta Gminy Szczytniki z 29 maja 2020 r. znak: 10$.6220.10.2019.2020, w
oparciu o raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko opracowany w maju 2020 r.
przez pana Janusza Szymanczyka z Boroprojekt Spdtka z o.0.

postanawiam

uzgodni¢ w toku postgpowania o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
realizacje przedsiewziecia polegajgcego na rozbudowie/przebudowie drogi krajowej nr 12 na
odcinku Kalisz — granica wojewodztwa wielkopolskiego, odcinek od km 283+980 do km
295+734 w wariancie proponowanym przez whioskodawce.

I. Okreslam nastepujgce warunki realizacji przedsigwzigcia:

1. W projekcie budowlanym, na nastepujgcych odcinkach objetych
rozbudowa/przebudows;:
— od km 283+980 do km 284+200,

od km 284+390 do km 286+420,

od km 287+940 do km 288+900,

od km 290+890 do km 291+020,

od km 291+560 do km 291+680,

od km 292+600 do km 293+800,

— od km 295+170 do konica inwestycji,
uwzglednié nawierzchnie typu SMA LA 85 Ilub inng o poréwnywainej lub lepszej
efektywnos$ci obnizania emisji hatasu.

2. Zastosowaé rozwigzania ograniczajgce dopuszczalng prgdkos¢ ruchu pojazdow:

- do 70 km/h na odcinku od km 284+000 do km 285+480,
- do 60 km/h na odcinku od km 285+480 do km 285+630,
— do 70 km/h na odcinku od km 285+630 do km 286+700,
— do 60 km/h na odcinku od km 286+700 do km 288+700,
~ do 70 km/h na odcinku od km 290+890 do km 291+020,
- do 70 km/h na odcinku od km 291+560 do km 281+680,
— do 70 km/h na odcinku od km 292+600 do km 292+700,
- do 70 km/h na odcinku od km 293+600 do km 293+800,
- do 70 km/h na odcinku od km 295+510 do konca inwestycji.

3. Odwodnienie planowanej drogi zaprojektowa¢ z wykorzystaniem rowow trawiastych
oraz kanalizacji deszczowej, wszystkie elementy odwodnienia mogace stanowic
putapki dia drobnych zwierzat wykonaé w sposéb zapewniajacy mozliwo$¢ wydostania
sie z nich zwierzat lub zapewniajgcy szczelnos¢ instalaci.

4. Przepusty w km: 285+199, 286+435, 290+526, 295+214 wyposazy¢ w obustronne
potki dla ptazow, na wysokosci powyzej poziomu wody Sredniej. Powierzchnig potek
wyréwnaé i pokryé gruntem rodzimym lub innym o podobnych parametrach fizyko-
chemicznych. Zakonfczenia potek potaczyé w peini z terenem otaczajacym przejscie,
umozliwiajac swobodne przechodzenie matych zwierzat. Obiekt wyposazy¢ w state
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ogrodzenie ochronno-naprowadzajgce, szczelnie potgczone ze $wiattem przepustu, o

diugosci co najmniej 50 m w kazdg strong od krawedzi przepustuy, o ile pozwalajg na to

warunki terenowe. Ogrodzenie herpetologiczne o wysokosci m.in. 50 cm nad
powierzchnig terenu wyposazyé w ,U-ksztaltne” zakonczenia, a takze wkopa¢ w grunt
na gteboko§é m.in. 10 cm.

Prace wykonawcze w rejonie terendw objgtych ochrong akustyczng prowadzi¢

wylgcznie w porze dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godziny 6:00 do godziny

22:00.

Park maszynowy oraz zaplecze budowy zlokalizowaé w odlegto$ci co najmniej 100 m

od terendéw wymagajacych ochrony przed hatasem.

Na odcinkach wymienionych w punkcie 1, prowadzi¢ regularne czyszczenie

nawierzchni na etapie eksploatacji drogi, niezbgdne do zachowania jej wiasciwosci

redukujacych emisje hatasu.

Plac budowy utrzymywaé w stanie ograniczajgcym wtérne pylenie.

Wytwarzane na poszczegoinych etapach inwestycji odpady magazynowac selektywnie

w wydzielonych migjscach.

Odpady i substancje niebezpieczne magazynowa¢ w szczelnych pojemnikach,

zabezpieczonych przed opadami atmosferycznymi, odpowiednio oznakowanych i

zabezpieczonych przed dostepem o0s6b postronnych.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy odprowadza¢ do bezodplywowych

zbiornikéw objetych serwisem uprawnionych podmiotow.

Zaplecze budowy, a takze miejsca postoju i tankowania pojazdéw i maszyn

budowlanych oraz miejsce magazynowania materiatéw budowlanych, mas ziemnych i

kruszyw lokalizowaé w odlegto$ci min. 50 m od rzeki Trojanki.

Plac budowy oraz zaplecze wyposazy¢ w materialy i $rodki pochtaniajgce substancje

ropopochodne i inne substancje mogace zanieczysci¢ srodowisko wodne i gruntowo-

wodne, a w sytuacjach awaryjnych jak wyciek paliwa, czy rozlanie substancji, podja¢
niezwlocznie dziatania majgce na celu zapobieganie przenikania i rozprzestrzenienia
zanieczyszczen do woéd powierzchniowych i podziemnych.

Otwarte wykopy chroni¢ przed nasigkaniem oraz zalewaniem.

Wszelkie prace ziemne prowadzi¢ w sposdb nienaruszajgcy naturainej struktury

gruntéw.

Wycinke drzew i krzewéw oraz prace w obrebie koryta i skarp rzeki Trojandwki

przeprowadzi¢ od 1 wrzesnia do korca lutego.

Prace ziemne oraz inne prace zwigzane z wykorzystaniem sprzetu mechanicznego

prowadzone w obrebie bryly korzeniowej drzew i krzewéw nieprzeznaczonych do

wycinki, wykonywa¢ w sposob jak najmniej szkodzgcy drzewom i krzewom w

szczegolnosci:

— pnie drzew narazonych na uszkodzenia na czas budowy wiasciwie zabezpieczy¢
uwzgledniajgc koniecznos¢ zapewnienia dostepu do “schronien oraz w sposob
niepowodujacy zniszczenia, uszkodzenia lub zabicia wystgpujgcych tam gatunkow
roélin, zwierzat i grzybow;

— nie obsypywaé ziemig pni drzew powyzej wysokosci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu i krzewow powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

~ prace w obrebie bryly korzeniowej wykonywaé wyigcznie sposobem rgcznym lub
metodg bezrozkopowsg (przewiertem sterowanym);

— podczas prac ziemnych zabezpieczy¢ systemy korzeniowe przed przesychaniem i
przemarzaniem,

— nie niszczy¢ korzeni odpowiedzialnych za statyke drzewa;

— przy glebokich wykopach wykona¢ ekrany zabezpieczajgce zgodnie z zasadami
pielegnacji drzew.

Miejsca skiadowania materialéw budowlanych oraz postoju cigzkiego sprzetu

wyznaczy¢ poza obrysem rzutu koron drzew.
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19. Po obu stronach rzeki Trojanéwka, pod mostem w km 288+370 drogi pozostawi¢ wolng

przestrzen dla zwierzat. Powierzchnig pokry¢ gruntem rodzimym z moziiwie najlepiej
rozwinieta pokrywa roslinng (w zakresie dopuszczalnym przez warunki siedliskowe
oraz przepisy o warunkach technicznych), a koryto i skarpy rzeki umocni¢ tylko w
sytuacji bezwzglednie koniecznej, przy uzyciu materiatéw naturalnych.

20. Na etapie prowadzenia prac ziemnych, minimum raz dziennie, przed rozpoczeciem

prac kontrolowaé wykopy, a uwiezione w nich zwierzeta niezwlocznie przenosi¢ w
oddalone, bezpieczne, odpowiednie dla danego gatunku miejsce.

21. Wzdluz przebudowanego odcinka drogi wykona¢ nasadzenia rekompensujgce za

usuniete drzewa i krzewy w stosunku 1:1 za kazde wycigte drzewo o obwodzie pnia do
100 cm, w stosunku 2:1 za kazde wyciete drzewo o obwodzie pnia od 101 cm do 200
cm i w stosunku 3:1 za kazde wyciete drzewo o obwodzie pnia powyzej 200 cm, a w
przypadku krzewdw, na powierzchni nie mniejszej niz powierzchnia usuwana.

22. Do sadzenia zastosowaé w pierwszej kolejnosci mtode osobniki drzew pochodzgce z

odnowien naturalnych wystepujace w obrebie terenu objetego postgpowaniem. W
przypadku ich braku zastosowad prawidlowo wyprodukowany materiat szkotkarski
drzew rodzimych gatunkéw: wiasciwie uformowanych, o wyprowadzonej koronie i
prostym pniu oraz proporcjonalnej bryle korzeniowej. Nasadzenia pielegnowaé i
regularne podlewaé przez okres min. 3 lat.

23. Na etapie realizacji przedsiewziecia prowadzi¢ nadzér przyrodniczy, odpowiedzialny

za: kontrole realizacji warunkéw okreslonych w punktach 3 (zdanie drugie), 4, 16-22;
kontrole terenu przed rozpoczeciem poszczegolnych etapédw prac pod katem
wystepowania gatunkéw chronionych; identyfikacje zagrozen dla tych gatunkow w
wyniku realizacji planowanych prac; podejmowanie na biezgco dziatan
zapobiegajacych tym zagrozeniom poprzez modyfikacje sposobu prowadzenia prac,
dostosowanie termindéw prowadzenia prac, stosowanie tymczasowych plotkow
herpetologicznych.

24. Po zakonczeniu inwestycji powierzchnie terenu objetego pracami przywrdéci¢ do stanu

poprzedniego.

25. Dokonywaé okresowego czyszczenia i konserwacji urzadzern odwadniajacych oraz

rowow.

Naktadam obowiazek monitorowania oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko w
nastepujacym zakresie.

Prowadzi¢ corocznie w okresie trzech lat od momentu oddania drogi do eksploatacji
badania $miertelnosci ssakéw, w tym nietoperzy wraz z oceng skutecznosci przejsc dia
zwierzat na odcinku drogi od km 285+000 do km 281+000. Badania prowadzi¢, wykonujac
co najmniej 2 kontrole terenowe catego odcinka w miesigcu. Coroczny raport z
monitoringu wraz ze wskazaniem przyjgtej metodyki i propozycjg dziatan ograniczajacych
negatywny wplyw, przedktada¢ Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w
Poznaniu do korca stycznia nastepnego roku po roku badawczym. W przypadku
stwierdzenia wzrostu $miertelnosci zwierzat i niedostatecznego zabezpieczenia fauny
przed kolizjami zaproponowa¢ modyfikacje istniejacych lub okreslic nowe metody
zabezpieczajgce zwierzeta.

Nakiadam obowiazek sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 6 miesigcy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania i przedstawienia jej wynikow Regionalnemu Dyrektorowi
Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz Staroécie Kaliskiemu, w terminie 9 miesiecy od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. W ramach analizy wykona¢ pomiary poziomu
hatasu w minimum 15 przekrojach pomiarowych, w miejscach przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Zapewnic wykonanie pomiaréw przez
akredytowane laboratorium.

Przy ustalaniu lokalizacji przekrojéw pomiarowych uwzgledni¢ w szczegblnosci miejsca
okreslone w tabeli 1 i miejsca o najwigkszym oddziatywaniu hatasu na ludzi w miejscu ich
mozliwego pobytu ze zrédet, ktérych pomiary dotycza.
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V1.

Tabela 1

| Korelacja z nazewnictwem
Oznaczenie w raporcie o
Lp. przekroju oddziatywaniu Lokalizacja
pomiarowego | przedsiewziecia na
$rodowisko
| 1. P-1 P83 km 284+140, strona prawa, budynek
| km 284+140, strona prawa, granica
2. P-2 59 terenu chronionego
| km 284+760, strona prawa, granica |
P-3 63 terenu chronionego
4. P-4 P94 km 285+505, strona prawa, budynek
3 km 285+520, strona prawa, granica
P-5 71 terenu chronionego
km 285+835, strona lewa, granica
6. P-6 T74 terenu chronionego
km 286+280, strona prawa, granica
/. P-7 78 terenu chronionego
km 288+765, strona lewa, granica
8. P-8 83 terenu chronionego
9. P-9 P107 km 288+750, strona lewa, budynek
km 292+715, strona lewa, granica
10 P-10 69 terenu chronionego
. km 293+040, strona prawa, granica
" P-11 | 91 terenu chronionego
12. P-12 ' P114 km 293+030, strona prawa, budynek
" | km 293+525, strona lewa, granica
, 13. P-13 795 terenu chronionego
km 295+725, strona lewa, granica
14. P-14 103 terenu chronionego
15. P-15 P126 km 295+725, strona lewa, budynek |

Wyniki pomiaréw oraz wyniki matematycznej analizy akustycznej wykonanej w programie
modelujgcym, zgodnie z obowigzujacg metodyka, odniesé do akustycznych standardow
jakosci srodowiska.

Nie stwierdzam koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia
na érodowisko w ramach postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w
art. 72 ust. 1 pkt 1 oraz pkt 10 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.

Nie stwierdzam koniecznos$ci przeprowadzenia postgpowania  w sprawie
transgranicznego oddziatlywania na $rodowisko w ramach postgpowania w sprawie
wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1 oraz pkt 10 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Stwierdzam konieczno$§¢ utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Podmiot planujacy podjecie realizacji przedsigwzigcia:
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

ul. Siemiradzkiego 51

60-101 Poznan
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UZASADNIENIE

Na podstawie art. 77 ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na $rodowisko (Dz. U. z 2021 r. poz. 247 z pézn. zm.), dalej
ustawy 00§, pismem z 29 maja 2020 r. znak: 108.6220.10.2019.2020 (data wplywu do
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu: 1 czerwca 2020 r.) Woéjt Gminy
Szczytniki zwrocit sie do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, dalej
Regionalnego Dyrektora, z proéba o uzgodnienie warunkéw realizacji przedsigwzigcia
polegajacego na rozbudowie/przebudowie drogi krajowej nr 12 na odcinku Kalisz — granica
wojewodztwa wielkopolskiego, odcinek od km 283+980 do km 295+734. Do przedmiotowego
wystapienia dotgczono raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na $rodowisko, dalej raport,
opracowany w maju 2020 r.

Woijt Gminy Szczytniki, na podstawie § 3 ust. 2 pkt. 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrzeénia 2019 r. w sprawie przedsigwzigC
mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko (Dz. U. poz. 1839)., dalej rozporzgdzenia,
zakwalifikowal planowane przedsiewziecie do przedsigwzig¢ moggcych potencjalnie
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, dla ktérego przeprowadzenie oceny oddziatywania na
$rodowisko moze byé wymagane.

Postanowieniem z 2 marca 2020 r. znak: 10S.6220.10.2020 Wojt Gminy Szczytniki
stwierdzit obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko dla planowanego
przedsiewziecia. Zgodnie z art. 77 ust. 1 pkt 1 ustawy 00§, jezeli jest przeprowadzana ocena
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko, przed wydaniem decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach organ wiasciwy do wydania tej decyzji uzgadnia warunki realizacji
przedsiewziecia z regionalnym dyrektorem ochrony $rodowiska.

Pismem z 2 lipca 2020 r. znak: WOO-11.4221.7.2020.ZP.1 Regionalny Dyrektor wezwat
podmiot planujacy podjecie realizacji przedsiewzigcia do uzupeinienia raporfu o
doprecyzowanie zagadnieri z zakresu ochrony przyrody, gospodarki wodno-$ciekowej i
hydrogeologii, ochrony przed hatasem, a takze uzupetnienia zwigzanego z zatgczeniem
opracowania w formie elektronicznej, brakiem podpiséw wszystkich autorow opracowania,
okresleniem zakresu przedsiewziecia, odniesieniem sie do celéw S$rodowiskowych
wynikajgcych z dokumentéw strategicznych istotnych z punktu widzenia realizacji
przedsiewziecia, wskazaniem zapotrzebowania na energig, a takze przeanalizowaniem
wariantdéw realizacji przedsiewziecia. Uzupeiienie wplyneto do siedziby organu 31 sierpnia
2020 r. Ponadto 2 wrzesnia 2020 r. przestano dodatkowo raport z inwentaryzacji owadow
saproksylicznych.

Z uwagi na braki w wyjasnieniach, pismem z 12 pazdziernika 2020 r., znak: WOO-
I1.4221.7.2020.ZP.5 organ wezwat do ponownego uzupetnienia raportu, ktére ponownie
obejmowato zagadnienia z zakresu ochrony przyrody, gospodarki wodno-$ciekowej i
hydrogeologii, ochrony przed hatasem, a takze istotne formalne braki m.in. nieuzupetnienie
podpiséw autoréw opracowania. Ponadto Regionalny Dyrektor nie otrzymat wyczerpujgcych
informacji odnoszacych sie do celéw Srodowiskowych w dokumentach strategicznych oraz
analizy wariantéw realizacji przedsiewziecia, a informacja o zmianie granic pasa drogowego
byta lakoniczna. Uzupetnienie wplyneto do siedziby organu 11 stycznia 2021 r. nadal nie
czynigc zado$¢ wezwaniu z zakresu ochrony przyrody.

Wobec powyzszego, pismem z 10 lutego 2021 r. znak: WOO-11.4221.7.2020.ZP.11
Regionainy Dyrektor ponownie wezwat wnioskodawce do uzupetienia dokumentacii.
Kolejne uzupetnienie wplyneto do Regionalnego Dyrektora 6 kwietnia 2021 r. Uwzgledniajac
braki w uzupelnieniu oraz na prosbe wnioskodawcy, 6 maja 2021 r. odbylo si¢ w formie
zdalnej spotkanie przedstawicieli Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Poznaniu,
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad oraz oséb opracowujgcych raport. Majac na
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uwadze ustalenia ze spotkania, pismem z 4 czerwca 2021 r. Regionalny Dyrektor wezwat do
ostatecznego uzupetnienia dokumentacji z zakresu ochrony przyrody. Stosowne wyjasnienia
zostaly nadestane do Regionalnego Dyrektora 2 sierpnia 2021 r. i zostaly przyjete przez
organ jako wystarczajgce.

Po zapoznaniu sie z charakterystyka przedsigwzigcia zawartg w raporcie ustalono, ze
planowana inwestycja polega na rozbudowie drogi krajowej nr 12 od km 283+980 do km
205+734, w istniejgcym $ladzie drogi. Przedsiewziecie bedzie realizowane na terenie gmin
Opatéwek i Szczytniki Realizacja rozbudowy drogi bedzie wigza¢ sig z koniecznoscig
poszerzenia pasa drogowego. Planowane przedsigwzigcia stanowi ok. 12-kilometrowy
fragment przebudowywanej drogi krajowej nr 12. W ramach odrgbnego postgpowania
prowadzona jest ocena wczeséniejszego odcinka drogi (na terenie gminy Opatowek).

Zgodnie z trescig przedstawionego raportu ogélny stan techniczny istniejace] jezdni
oceniono jako krytyczny z uwagi na wystepujacy zanizony wspotczynnik poslizgu i
wystepujace koleiny. Droga krajowa nr 12 na terenie objetym inwestycjg nie zapewnia
prawidiowego bezpieczerstwa uczestnikom ruchu pieszego i rowerowego. Nie posiada
ciagtosci chodnikéw, brak jest Sciezek rowerowych. Istniejgce chodniki sg w zlym stanie
technicznym. Jezdnia posiada zréznicowang szerokos¢ od 7,0 m do 14,0 m. Poza terenami
zabudowanymi jezdnia posiada obustronne pobocza o zréznicowanej konstrukeji: umocnione
asfaltowe lub gruntowe. Istniejace bariery stalowe nie spetniajg obecnych wymogow
prawnych.

W ramach przedsiewziecia przewiduje sig przede wszystkim. poszerzenie jezdni w
przekroju drogowym wraz z jej wzmocnieniem; odcinkowo budoweg dodatkowych jezdni;
przebudowe skrzyzowan; wykonanie $ciezek rowerowych, wykonanie odcinkowo
srodkowego pasa wielofunkcyjnego; budowe ciggéw pieszych i zjazdoéw,; przebudowe
istniejgcych zatok autobusowych wraz z peronami; budowg zatok postojowych, a takze
innych elementéw infrastruktury; usunigcie kolizji z elementami uzbrojenia terenu. Zostana
wprowadzone réwniez zmiany zwigzane z odwodnieniem drogi. Przedsigwzigcie nie bedzie
sie wigzac¢ z koniecznoscig wyburzania budynkow.

W km 288+370 droga krajowa przebiega nad rzeka Trojandwka. Zgodnie z trescig
raportu przedmiotowe przedsigwzigcie nie obejmuje przebudowy mostu.

Wymiana konstrukcji nawierzchni drogi wykonana zostanie na odcinkach w km: od
283+980 do 284+070, od 284+600 do 285+200, od 288+270 do 288+530, od 291+000 do
km 291+330, od 2914875 do 292+310, od 292+600 do 293+400. Na warstwie podbudowy
zasadniczej z mieszkanki niezwigzanej oraz warstwy z betonu asfaltowego zastang potozone
warstwy — wigzaca z betonu asfaltowego oraz $cieraina z mastyksu grysowego. Na
pozostalych odcinkach w ramach wzmocnienia przewidziano frezowanie istniejgcej
nawierzchni jezdni na grubosé ok. 12 cm, utozenie naktadki z pakietu warstw z mieszanki
mineralno-asfaltowej o tgczne] grubosci min. 22 cm oraz warstwy wigzace] z betonu
asfaltowego i warstwy $cieralnej z mastyksu grysowego. Projektowana droga bedzie
charakteryzowaé sie klasg drogi GP o przekroju poprzecznym 2+1, szerokosci pasow ruchu
3,5 m i poboczach gruntowych 1,5 m; szeroko$é chodnika wyniesie 1,5-3,0 m, a sciezek
rowerowych min. 2,6 m. Sciezki rowerowe wzdiuz catej inwestycji wykonane zostang z
nawierzchni bitumiczne;j.

Whnioskodawca przewidziat odcinkowe wprowadzenie dodatkowych paséw do
wyprzedzania, przy jednoczesnej likwidacji bezposrednich zjazdow na droge krajowg z
przylegtych nieruchomosci. W miejscach wysokich skarp (powyzej 1,0 m) przewidywane jest
zabezpieczenie pieszych/rowerzystéw przed upadkiem poprzez zastosowanie balustrad. W
miejscach tego wymagajacych przewidziano zaprojektowanie drogowych barier sprezystych.
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Planowana przebudowa drogi realizowana bedzie przede wszystkim w sgsiedztwie
terenéw rolnych, a takze czesciowo — zurbanizowanych; przecina istniejgce ciggi
komunikacyjne, w tym droge wojew6dzka DW nr 471. Ponadto przecina réwniez struktury
cenne przyrodniczo.

Zgodnie z treécig przedstawionej dokumentacji droga nie koliduje z zabytkami.
Ochrong konserwatorskg jest objety jedynie most nad rzeka Trojanéwkg w km 288+370,
ktory w ramach tego postepowania nie bedzie przebudowywany.

Analiza przedtozonego raportu wykazala, ze realizacja przedsigwzigcia ma na celu
uptynnienie ruchu, redukcje czasu podrézy, zwigkszenie bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu
drogowego, unowoczesénienie infrastruktury, w tym zapewnienie poprawy odbioru wod
opadowych i roztopowych z drogi oraz poprawe warunkéw jazdy w rejonie zainwestowania.

W raporcie analizowano wariant realizacyjny przedsiewzigcia, preferowany przez
inwestora oraz wariant alternatywny. Wariant alternatywny zaktada odstgpienie od budowy
chodnikéw, éciezki rowerowej i pieszo — rowerowej, poboczy oraz odtworzenia rowow
przydroznych. Preferowany wariant z jego rozwigzaniami i parametrami technicznymi
zapewni skuteczng obstuge ruchu samochodowego, oraz separacje ruchu pieszego w
rejonie zabudowanym, co przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego. Poza tym nowa nawierzchnia i dodatkowe uptynnienie ruchu przez budowe np.
lewoskretow réwniez przyczyni sie do zwiekszenia bezpieczeristwa. Ponadto dla planowane;j
inwestycji zaprojektowano rowy przydrozne i kanalizacj¢ deszczowa, ktére skutecznie
odprowadzaé bedg wody opadowe, w zwigzku z czym zwigkszenie iloSci powierzchni
utwardzonej nie wplynie negatywnie na istniejacy i zaprojektowany system odwodnienia.

Na podstawie analizy poréwnawczej Regionalny Dyrektor przychylit sig do
wnioskowania podmiotu  planujgcego  podjecie  realizacji  przedsigwzigcia, ze
najkorzystniejszy dla $rodowiska wydaje sig wariant preferowany przez inwestora. Przede
wszystkim w wariancie tym nastapi poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego
oraz polepszenie odwodnienia drogi. W pozostatym zakresie oddzialywania drogi w obu
wariantach beda poréwnywalne.

Realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia wigza¢ si¢ bedzie ze zmiang wielko$ci
emisji hatasu i zmiang warunkéw akustycznych na terenach potozonych wzdtuz drogi.

Najblizsze tereny wymagajace ochrony akustycznej okreslone w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w érodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112) zlokalizowane sg wzdiuz przedmiotowego odcinka
drogi. Tereny te wskazane zostaly w raporcie oraz zweryfikowane zostaty na podstawie
stanu faktycznego.

Faza realizacji przedsiewzigcia zwigzana bedzie z czasowg emisjg hatasu oraz
oddziatywaniem wibroakustycznym podczas okresowego uzytkowania maszyn i urzadzen
niezbednych przy pracach budowlanych. Z uwagi na lokalizacje inwestycji réwniez w
obszarze zurbanizowanym w rejonie skupionej zabudowy mieszkaniowej, w celu
minimalizacji negatywnego oddzialywania akustycznego natozono warunek wykonywania
wszelkich prac budowlanych, w rejonie terenéw objetych ochrong akustyczna wyfacznie w
porze dnia, tj. w godzinach od 6.00 do 22.00. Znaczgcy uciazliwos¢ stanowi¢ moga zaplecza
techniczne wraz z parkingiem ciezkich maszyn budowlanych. W zwigzku z tym, zaplecza
techniczne robét wraz z miejscem parkowania ciezkich maszyn budowlanych nalezy
lokalizowa¢ w odleglosci co najmniej 100 m od terendw wymagajgcych ochrony przed
hatasem. W takiej odlegtosci zaplecze techniczne robét nie bgdzie juz stanowié znaczacej
uciazliwosci akustycznej dla Srodowiska.

Natezenie ruchu pojazdéw na przedmiotowym odcinku drogi, w prognozie dla 2021 r. i
2031 r. zostato okreslone przez wnioskodawce na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu
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prowadzonego przez Generaing Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w 2015 roku. Dla
odcinka drogi od Kalisza do Opatéwka ruch w roku 2031 ksztattowa¢ sig bedzie na poziomie
9192 poj./dobe przy udziale pojazdéw ciezkich ok. 30%, a dla drogi wojewddzkiej nr 471 —
5508 poj./dobe przy udziale pojazddw cigzkich ok. 7,4%.

W celu oceny oddziatywania drogi w zakresie hatasu przeprowadzona zostata analiza
akustyczna, uwzgledniajaca ww. dane, specyfike ruchu (w tym predkosc), ukiad
geometryczny drogi oraz inne istotne dla propagacii fali akustycznej czynniki. Analiza zostata
wykonana w oparciu 0 model matematyczny, ktéry scharakteryzowano w raporcie. Wyniki
analiz przedstawiono w postaci obliczen poziomu hatasu w 91 punktach usytuowanych na
terenach wymagajacych ochrony przed hatasem oraz na fasadach budynkéw, na wysokosci
uzaleznionej od polozenia okien, atakze w siatce punktow wzdiuz drogi. Punkty
zlokalizowano zgodnie z kryteriami, o ktérych mowa w rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 z p6zn. zm.). Na podstawie
wynikéw analizy okre§lono zasiegi ponadnormatywnego oddziatywania akustycznego
przedmiotowego przedsiewziecia oraz ustalono i zaplanowano rozwigzania majgce na celu
zminimalizowanie wielkoéci emisji hatasu pochodzacego z przedmiotowej drogi.

W analizach akustycznego oddziatywania przedsigwzigcia, na odcinkach
przechodzacych przez tereny mieszkaniowe uwzgledniono zastosowanie nawierzchni
charakteryzujgcej sie zmniejszong emisjg hatasu do $rodowiska, tj. nawierzchni typu SMA
LA 85 na odcinku o tacznej diugosci 5,2 km w nastepujacych kilometrazach: od 283+980 do
284+200; od 284+390 do 286+420; od 287+940 do 288+900; od 290+890 do 291+020; od
201+560 do 291+680; od 292+600 do 293+800; od 295+170 do korica inwestycji. Ponadto
przyjeto ograniczenie dopuszczalnej predkosci ruchu pojazdéw: do 70 km/h na odcinku od
km 284+000 do km 285+480; do 60 km/h na odcinku od km 285+480 do km 285+630; do 70
km/h na odcinku od km 285+630 do km 286+700; do 60 km/h na odcinku od km 286+700 do
km 288+700; do 70 km/h na odcinku od km 290+890 do km 291+020; do 70 km/h na odcinku
od km 291+560 do km 291+680; do 70 km/h na odcinku od km 292+600 do km 292+700; do
70 km/h na odcinku od km 293+600 do km 293+800; do 70 km/h na odcinku od km 285+510
do korca inwestycji.

Powyzsze rozwigzania stanowig dziatania ograniczajace emisjg hatasu do Srodowiska i
w zwigzku z tym zostaty okreslone jako warunki eksploatacji przedsiewzigcia, przy czym
doprecyzowano, ze mozna zastosowac takze inng nawierzchnie o poréwnywalnej lub lepszej
efektywnosci obnizania emisji hatasu. Aby zachowaé wiasciwosci tlumigce tej nawierzchni
natozono warunek jej regularnego czyszczenia.

Whioskodawca przedstawit wyniki oddziatywania skumulowanego przedmiotowej drogi
z drogami krzyzujgcymi sie, tj. w szczegolnosci z droga wojewodzka nr 471.

Analizujgc otrzymane wyniki pozioméw hatasu, Regionalny Dyrektor stwierdzit, ze w
zwiazku z oddaniem przedmiotowe] drogi do eksploatacji nalezy spodziewa¢ sig zmiany
warunkéw akustycznych na terenach potozonych wzdiuz drogi, w poréwnaniu do stanu
istniejgcego. Na oddzialywanie najbardziej narazone bedg tereny znajdujace si¢ w
bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego. Pomimo zastosowania wskazanych wczesniej
rozwigzan chronigcych érodowisko, planowane przedsigwzigcie nie bedzie dotrzymywac
akustycznych standardow jakosci $rodowiska. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu
hatasu wystepowaé bedg zaréwno w porze dnia, jak i w porze nocy, tgcznie w 38 punktach
obliczeniowych. Maksymalna wielkos¢ przekroczert wyniesie 5,0 dB dla horyzontu
czasowego 2031 roku.

W zwigzku z powyzszym, jedynym skutecznym rozwigzaniem przeciwhatasowym bytby
montaz ekranéw akustycznych. Z uwagi jednak na bezposrednie zjazdy z drogi na tereny
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chronione akustycznie oraz brak miejsca w pasie drogowym nie ma mozliwosci
zastosowania ekranow akustycznych.

Z- uwagi na brak mozliwosci zastosowania innych niz ciche nawierzchnie oraz
ograniczenie predkosci, skutecznych rozwigzan technicznych, technologicznych i
organizacyjnych zapewniajacych dotrzymanie akustycznych standardéw jakosci srodowiska,
a takze brak celowosci wprowadzenia wiekszych ograniczen predko$ci pojazdoéw, zgodnie z
art. 135 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, dla przedmiotowego przedsigwzigcia istnieje
koniecznosé utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. W zwigzku z tym, ze
przedmiotem postepowania jest przebudowa drogi, obszar ograniczonego uzytkowania
wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej. Nalezy zaznaczy¢, ze planowane
przedsiewziecie polega na rozbudowie drogi istniejgce] i poprzez wymiane nawierzchni oraz
reorganizacje ruchu przyczyni sie¢ do polepszenia warunkéw akustycznych na terenach
lezacych wzdtuz drogi.

Celem dokonania poréwnania ustalen zawartych w raporcie, w szczegoino$ci ustalen
dotyczacych przewidywanego charakteru i zakresu oddzialywania przedsigwzigcia na
srodowisko oraz planowanych dziatan zapobiegawczych z rzeczywistym oddziatywaniem
przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami podjetymi dla jego ograniczenia natozono na
podmiot planujacy podjecie realizacji przedsigwzigcia obowigzek przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej w zakresie oddziatywania akustycznego, a takze odniesienia otrzymanych
wynikéw do akustycznych standardéw jakoéci srodowiska.

Regionalny Dyrektor uznat, ze w ramach analizy porealizacyjnej konieczne bedzie
wykonanie pomiaréw w punktach, dla ktérych analiza akustyczna zawarta w raporcie
wykazala przekroczenia. Przy ustalaniu lokalizacji uwzgledniono zmienno$¢ struktury ruchu
pojazdéw, zréznicowanie funkciji terenéw chronionych akustycznie oraz ich réznych potozen
wzgledem przedmiotowej drogi i drog krzyzujgcych sie. W uzupetnieniu raportu
wnioskodawca zaproponowat lokalizacje 15 punktdw monitoringowych. Regionalny Dyrektor
przeanalizowat ich lokalizacje i przychylit sig¢ do propozycji wnioskodawcy. W zwiazku z
powyzszym organ wskazal w niniejszym postanowieniu lokalizacje 15 przekrojow
pomiarowych, w ktérych nalezy wykona¢ pomiary poziomu hatasu w ramach analizy
porealizacyjne;j.

Pomiary hatasu we wskazanych przez organ punktach potwierdzg prawidiowosc¢
przyjetych  parametréw ruchu, dokiadno$¢ oceny $rodowiskowej, —skutecznosc
zastosowanych zabezpieczert przeciwhatasowych oraz zweryfikujg przyjety model
obliczeniowy. Obowigzek natozenia analizy porealizacyjnej jest obligatoryjny, zgodnie z
art. 82 ust. 1 pkt 6 ustawy 00§, z uwagi na koniecznos¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla przedmiotowego przedsigwzigcia.

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie =z obowigzujagcg metodyka wskazang
w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia
pomiaréw pozioméw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linig
kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem, lub inng obowigzujgcg w czasie
wykonywania pomiarow, uwzgledniajgc miejsca o najwigkszym oddziatywaniu hatasu na
ludzi w miejscu ich mozliwego pobytu ze zrédet, ktérych pomiary dotycza.

W przypadku, jezeli analiza porealizacyjna wykaze, Ze przedsigwzigcie narusza
akustyczne standardy jakosci $rodowiska i nie istnieja skuteczne srodki przeciwhatasowe
pozwalajgce obnizy¢ poziom hatasu do pozioméw mniejszych lub réwnych dopuszczalnemu,
zarzadca drogi zobowigzany bedzie podjaé kroki zmierzajgce do utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Woéwczas do analizy porealizacyjnej nalezy zatgczyc
poswiadczong przez wiasciwy organ kopie mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przebiegiem
granic obszaru, na ktérym jest konieczne utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, a
w tresci analizy winny znalezé sie zapisy dotyczace ograniczen w zakresie przeznaczenia
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terenu, wymagar technicznych dotyczgcych obiektéw budowlanych i sposoboéw korzystania
Z nich.

Ocena oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko przeprowadzona w ramach
niniejszego postepowania wykazata, iz realizacja przedsigwzigcia moze powodowac
naruszenie akustycznych standardéw jakosci $rodowiska. W przypadku dotrzymania
parametrow eksploatacyjnych okreslonych w raporcie i jego uzupetnieniach oraz spetnienia
warunkéw okreslonych w  niniejszym  postanowieniu, negatywne oddziatywanie
przedsiewzigcia na $rodowisko zostanie znacznie ograniczone.

Emisja substancji do powietrza bedzie zachodzita podczas prowadzenia prac
budowlanych. Bedzie ona zwigzana z powstawaniem pytow, w wyniku prowadzenia robot
ziemnych, oraz z przemieszczaniem mas ziemnych. Ponadto zrédtem emisji substancji do
powietrza beda takze procesy spalania paliw w silnikach maszyn i urzadzen pracujgcych na
budowie. Z uwagi na fakt, ze emisje te bedg mialy charakter miejscowy i okresowy oraz
ustang po zakoriczeniu prac budowlanych, uznano je za pomijaine. Celem ograniczenia
ewentualnych uciazliwosci w tym zakresie okreslono warunek polegajacy na utrzymywaniu
placu budowy w stanie ograniczajgcym wtérne pylenie, np. poprzez stosowanie plandek lub
zraszanie placu budowy wodg w okresach suszy. W raporcie wnioskodawca wskazat
réwniez, iz drogi dojazdowe do placu bedg w miarg mozliwosci utwardzone, a materiaty
sypkie bedg transportowane oraz przechowywane pod przykryciem.

W raporcie przedstawiono obliczenia wielko$ci emisji substancji emitowanych do
powietrza w wyniku spalania benzyny i oleju napgdowego w silnikach pojazdéw
samochodowych poruszajgcych sie po projektowanej drodze, tj. tlenkow azotu, tlenkow siarki
oraz pylu PM10 i PM2,5. W obliczeniach uwzgledniono prognozy ruchu dla roku 2031.
Przedstawiona analiza rozprzestrzeniania substancji w powietrzu wykazata, iz podczas
eksploatacji przedsiewzigcia emisja ww. substancji nie bedzie negatywnie oddziatywaé na
$rodowisko. Ponadto zachowane zostang standardy jakosci powietrza.

Z informacji zawartych w raporcie oraz z jego uzupetnienia wynika, ze gospodarowanie
odpadami na etapie realizacji i eksploatacji przedmiotowego przedsigwzigcia odbywa¢ sie
bedzie na zasadach okreslonych w aktualnie obowigzujgcych przepisach szczegotowych.
Realizacja inwestycji bedzie wigza¢ sie z powstawaniem typowych odpaddow Zwigzanych
z pracami budowlano-montazowymi oraz z funkcjonowaniem tymczasowego zaplecza
budowy. Zgodnie z treécig przedstawionej dokumentacji powsta¢ moze 1,55 Mg odpadow
niebezpiecznych oraz 60950 Mg odpaddéw innych niz niebezpieczne, a takze 500000 Mg
odpadu o kodzie 17 05 04 - gleby i ziemi, w tym kamieni. Odpady beda gromadzone w
sposéb dostosowany do ich frakcji i wiaéciwoéci, a nastepnie, przekazywane beda
uprawnionym podmiotom zewnetrznym celem ich dalszego zagospodarowania, w pierwszej
kolejnosci do odzysku. Majgc na uwadze rodzaj planowanego przedsigwzigcia nalezy
stwierdzié, iz na etapie eksploatacji inwestycja nie bedzie znaczgcym zrédtem powstawania
odpadéw. Odpady powstate na etapie uzytkowania drogi pochodzi¢ bedg z prac
konserwacyjnych i porzadkowych, ewentualnych remontéw oraz zdarzen losowych na
drodze.

Miejsca magazynowania substancji niebezpiecznych, w tym paliw zlokalizowane
zostanie na szczelnym i nieprzepuszczalnym podiozu, zadaszonym oraz zabezpieczonym
przed dostepem oséb trzecich. Substancje niebezpieczne przechowywane bedg w
szczelnych i oznakowanych pojemnikach. Bazy materialowe i sprzgtowe zostang tak
zorganizowane, aby nie dopuséci¢ do zanieczyszczenia gleby i wody. Teren pod bazy bgdzie
utwardzony, aby utrudni¢ migracje zanieczyszczen w grunt oraz wyposazony w sorbent,
ktory zostanie uzyty w przypadku wyciekéw paliwa, oleju czy innych substancji, co natozono
jako warunek realizacji przedsigwzigcia. Ponadto wnioskodawca zostat zobligowany do
zlokalizowania zaplecza budowy i miejsc postoju oraz tankowania pojazdéw i maszyn
budowlanych, a takze miejsca magazynowania materiatow budowlanych, mas ziemnych i

10z17



kruszyw w odlegto$ci min. 50 m od rzeki Trojanki Minimalizacje mozliwosci powstania
uszkodzert sprzetu i wyciekéw z pojazdéw oraz sprzetu budowlanego zapewnig biezace
przeglady i konserwacje.

Celem zapewnienia wtasciwej gospodarki odpadami na etapie realizacji, eksploatac;ji i
ewentualnej likwidacji przedsiewzigcia zobowigzano inwestora do selektywnego
magazynowania wytwarzanych odpadéw. Ponadto, sformutowano warunek odpowiedniego
magazynowania odpadow i substancji niebezpiecznych.

Woda zuzywana bedzie na cele socjalno-bytowe oraz do celéw technologicznych np.
do przygotowania mieszanek do rozbudowy drogi lub na potrzeby stabilizacji mechanicznej
warstw podbudowy drogi. W procesie tym nie beda powstawaé $cieki przemystowe. Scieki
socjalno-bytowe z zaplecza budowy zobowigzano odprowadza¢ do bezodptywowych
zbiornikéw objetych serwisem uprawnionych podmiotéw. Po zakonczeniu inwestycji
powierzchnie terenu objetego pracami nalezy przywréci¢ do stanu poprzedniego.

Odwodnienie drogi odbywaé sie bedzie powierzchniowo za posrednictwem spadkow
podiuznych i poprzecznych do istniejacych i przeprojektowywanych rowow drogowych, a
takze do istniejacej i projektowanej kanalizacji deszczowej. W szczegdinosci realizowane
bedzie:

— od km od 283+520 do km 284+400 - za pomocg ukladu mieszanego kanalizacji
deszczowe] i rowéw drogowych z zrzutem wody do istniejgcego kolektora w km
283+532,60;

— od km 284+400 do km 285+400 - za pomocg uktadu mieszanego kanalizacji
deszczowej i rowdw drogowych z zrzutem wody do rowu melioracyjnego na dziatce o
numerze ewidencyjnym 1348 w km 285+200;

— od km 285+400 do 286+215 - za pomocg uktadu mieszanego kanalizacji deszczowe;j i
rowow drogowych z zrzutem wody do rowu melioracyjnego na dziatce o numerze
ewidencyjnym 1365 w km 285+566,60;

— od km 286+215 do 286+910 - za pomoca uktadu mieszanego kanalizacji deszczowe;j i
rowéw drogowych z zrzutem wody do rowu melioracyjnego na dziatce o numerze
ewidencyjnym 1513 w km 286+435;

— od km 286+910 do 288+000 - za pomocg rowéw drogowych odparowujgcych.

— od km 288+000 do 288+865 - za pomocg ukiadu mieszanego kanalizacji deszczowe; i
rowow drogowych z zrzutem wody do rz. Tymianka;

~ od km od 288+865 do km 290+394 - za pomoca rowdw drogowych odparowujacych;

— od km 290+394 do km 291+012 - za pomocg rowow drogowych ze zrzutem do rowu na
terenie Laséw Panstwowych na dzialce o numerze ewidencyjnym 5111/1 w km
290+275,50;

— od km 291+012 do 292+073 - za pomocg rowdw drogowych ze zrzutem do rowu
melioracyjnego na dziatce o numerze ewidencyjnym 4 w km 282+240;

— od km 292+073 do 292+810 - za pomocg uktadu mieszanego kanalizacji deszczowej (z
czesciowym wykorzystaniem istniejgcych kanatéw deszczowych) i rowow drogowych z
zrzutem wody do rowu melioracyjnego na dziatce o numerze ewidencyjnym 56 w km
292+611; pomiedzy droga krajowg a drogg serwisowag ze wzgledu na ograniczenie
miejsca przewidziano wykonanie korytka krakowskiego zamiast rowu drogowego;

— od km 2924810 do km 294+406 - za pomocg ukiadu mieszanego Kanalizacji
deszczowe] (z cze$ciowym wykorzystaniem istniejagcych kanatéw deszczowych) i
rowdéw drogowych z zrzutem wody do rowu melioracyjnego na dzialce o numerze
ewidencyjnym 174 z wykorzystaniem istniejgcego kolektora w km 293+086;

—~ od km 294+406 do KPT - za pomoca rowow drogowych ze zrzutem do rowu
melioracyjnego na dziatce o numerze ewidencyjnym 130 w km 295+213,67.
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W zwigzku z tym, iz planowana inwestycja polega na rozbudowie istniejgcej drogi, na
terenie przeksztatconym antropogenicznie ilo¢ odprowadzanych wod opadowych i
roztopowych nie ulegnie znaczgcemu zwigkszeniu w stosunku do stanu istniejacego.

Analiza przedstawiona w dokumentacji uwzgledniajgca zaktadane natgzenie ruchu na
przedmiotowej drodze wykazata, ze stezenie zawiesin w wodach opadowych bedzie nizsze
od wartosci dopuszczalnych i dia prognozowanego natezania ruchu osigga¢ bedzie w roku
2031 wartos¢ 89,7 mg/l. Uwzgledniajgc powyzsze, przeanalizowano zastosowane
rozwigzania minimalizujgce oddziatywanie na $rodowisko. W przypadku odprowadzania waod
do rowéw drogowych nastapi ich oczyszczanie w rowach, ktére nastepie podlegaé beda
konserwacji i czyszczeniom. Zasadniczo, rozwigzanie to powinno wystarczy¢ do redukcji
zanieczyszczeh do wartosci okreslonych w rozporzadzeniu zgodne z rozporzadzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy speinic
przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegblnie
szkodliwych dla $rodowiska wodnego (Dz.U. z 2019 r. poz. 1311). W przypadku odcinkow
kanalizacji deszczowych, wpusty uliczne i studzienki wyposazone beda w syfony petnigce
funkcje osadnikéw, ktérych zadaniem bedzie oczyszczanie wod opadowych z zawiesiny
ogolnej. Z badan przeprowadzonych przez GDDKIA w 2005 r. wynika, iz w przypadku stezen
weglowodoréw ropopochodnych wielkosci te sg bardzo niskie. W 298 wynikach pomiaréw
(sposrod 1403) stezenie weglowodoréw ropopochodnych byly wigksze od granicy
oznaczalnosci — 0,005 mg/i, pozostate wyniki ksztattowaty sig ponizej tej wartosci. Przy czym
stezenie weglowodoréw ropopochodnych nie przekroczyly wartosci dopuszczainych 15 mg/l.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze prawidiowe funkcjonowanie zaprojektowanego systemu
odwodnienia oraz zagospodarowania wod opadowych wymaga dokonywania okresowego
czyszczenia i konserwacji urzadzen odwadniajgcych oraz rowéw trawiastych, co zostato
okreslone jako warunek realizacji przedsigwzigcia.

Zakresem przedsigwziecia objete zostang rowniez nastgpujgce przepusty pod droga:

— przepust w km 285+255 w dobrym stanie technicznym; w ramach przedsiewziecia
zostanie wydtuzony i wykonany zostanie nowy przepust pod sciezka;

— przepust w km 285+633 do likwidacji; w ramach przedsigwzigcia wykonany zostanie
nowy przepust w 285+567,

— przepusty w km 286+479, 290+568, 291+298, 292+667 i 293+551 — w ramach
przedsiewziecia przewidziane do przebudowy;

— przepust w km 293+142 czesciowo do przebudowy;

— przepust w km 294+085 do likwidacii;

— przepust w km 294+985 — budowa nowego przepustu pod drogg serwisowa.

~ przepust w km 285+277 do wydtuzenia, a pod drogg serwisowg wykonanie nowych
przepustow.

Nowe przepusty projektuje sie z rury spirainie karbowanej z blachy o Srednicy od
800 mm do 1200 mm, zabezpieczonej powiokg cynkowg oraz powiokg polimerowa.
Przepusty posadowione zostang na fundamencie kruszywowym i podsypce 2zwirowo-
piaskowe] gruboéci 5 cm utozony luzno tak, aby karby rury mogly sie¢ w niej swobodnie
zagtebi¢, umozliwiajac petna wspétprace rury z wykonanym fundamentem. Materiat uzyty do
wykonania fundamentu kruszywowego i zasypki nie bedzie agresywny, nie bedzie zawierat
zwigzkéw organicznych i zmarzlin. Warstwy beda stopniowo i wiasciwie zaggszczane.
Zgodnie z treécig dokumentacji nad przepustem w odlegtosci ok. 15 cm ufozona zostanie
izolacja ograniczajgca doplyw wody opadowej i roztopowej na gbérna powierzchnig
konstrukgji, skladajgca sie z 3 warstw tj. geowidkniny, geomembrany PP lub HDPE oraz
drugiej warstwy geowtdkniny.

Zgodnie z podziatem fizycznogeograficznym Polski (Kondracki 1998) teren
projektowanej inwestycji potozony jest w granicach  makroregionu  Nizina
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Poludniowowielkopolska, w obrebie mezoregionu Wysoczyzna Kaliska oraz Kotlina
Grabowska. Droga zlokalizowana jest na terenie plaskim, na ktérym nie wystepuja
przewyzszenia terenu, wysokie skarpy, czy tereny o duzym nachyleniu. Planowana
inwestycja nie koliduje z ujeciami wod oraz ich strefami ochrony. Ponadto teren inwestycji nie
jest zagrozony ryzykiem wystapienia powodzi.

Dokumentowane poditoze charakteryzuje sie prosta budowag hydrogeologiczng. Na
badanym terenie, do gtgboko&ci rozpoznania, wystepujg grunty o charakterze dobrze
przepuszczalnym i stabo przepuszczalnym. Grunty dobrze przepuszczalne to grunty
nasypowe wykonane z utworéw niespoistych (grupa gruntéw |) oraz grunty piaszczyste
(grupa gruntéw 11). Grunty stabiej przepuszczalne to grunty nasypowe wykonane z utworow
spoistych (grupa gruntéw |) oraz grunty spoiste pochodzenia lodowcowego (grupa gruntow
lil). Grunty stabo przepuszczalne to grunty spoiste pochodzenia zastoiskowego (grupa
gruntéw IV i V) oraz grunty organiczne (grupa gruntéw VI). W okresie, w ktérym prowadzono
prace terenowe (maj / czerwiec 2019 r.), w czasie wiercefi do glebokosci rozpoznania
zaobserwowano wystepowanie wody gruntowej w postaci zwierciadet swobodnych,
napietych oraz saczen $rodglinowych. Stan wod gruntowych w naturalny sposéb podlegac
bedzie sezonowym wahaniom wynikajacym z jednej strony z okreséw bezdeszczowych, z
drugiej zaé z wystepowania diugotrwalych okreséw opaddéw atmosferycznych oraz
wiosennych roztopéw. W ujeciu szerszym poziom wéd gruntowych zalezny jest od ogolnej
sytuacji hydrologicznej oraz stanu iokalnych wéd. Wody opadowe beda stagnowa¢ na stropie
gruntéw spoistych, a po silnych opadach nawalnych lub wiosennych roztopach poziom moze
wzrastaé.

Uwzgledniajgc powyzsze, organ natozyt warunek, aby otwarte wykopy chroni¢ przed
nasigkaniem oraz zalewaniem. Nie zachowanie tego warunku spowoduje uplastycznienie sie
gruntéw spoistych co w konsekwencji obnizy parametry wytrzymato$ciowe podioza. Ze
wzgledu na no$noéé gruntéw zobligowano réwniez wnioskodawce do nienaruszenia
naturalnej struktury gruntdw poprzez staranne prowadzenie prac ziemnych. Ponadto,
zgodnie z wnioskami zawartymi w opinii geotechnicznej, nie zaleca si¢ ponownego
wykorzystania warstw nasypéw niekontrolowanych, a ewentualna wymiana gruntu powinna
odbywaé sie pod statlym nadzorem geotechnicznym. Na etapie prac ziemnych zaleca sig
wykonywanie badan noénoéci za pomoc aparatu VSS lub plyty dynamicznej i sondy
dynamicznej DPL.

Po przeanalizowaniu materiatbw dotyczacych budowy geologicznej, warunkow
hydrogeologicznych, uwzgledniajac lokalizacj¢ i rodzaj przedmiotowego przedsiewziecia
oraz planowane urzadzenia ochrony $rodowiska, atakze pozostate rozwigzania chronigce
$rodowisko gruntowo-wodne, w tym sposob postepowania z odpadami, nie przewiduje sig
negatywnego oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na wody powierzchniowe oraz
$rodowisko gruntowo-wodne.

Przedmiotowe przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza obszarami chronionymi na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2021 r. poz.
1098). Najblizszym obszarem Natura 2000, potozonym ok. 5 km od planowanego
przedsiewziecia jest obszar majacy znaczenie dla Wspodinoty Dolina Swedrni PLH300034.
Ponadto droga na odcinku od km ok. 286+500 do km ok. 291+000 przebiega przez korytarz
ekologiczny KPdC-15A Wzniesienia Tureckie — Lasy Kaliskie, stanowigcy fragment jednego
z siedmiu korytarzy gtéownych: Korytarza Poludniowo-Centralnego, wyznaczonych w
opracowaniu: Jedrzejewski W., Nowak S., Stachura K., Skierczyiski M., Mystajek R. W.,
Niedziatkowski K., Jedrzejewska B., Wojcik J. M., Zalewska H., Pilot M., Gérny M., Kurek
R.T., Slusarczyk R. Projekt korytarzy ekologicznych faczacych Europejskg Sie¢ Natura 2000
w Polsce. Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza 2011".

Planowana przebudowa drogi realizowana bedzie w wiekszo$ci na terenach rolnych,
czesciowo réwniez na terenach zurbanizowanych, przecinanych przez istniejgce ciagi
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komunikacyjne, a takze przez dwie przyrodniczo cenniejsze struktury: doline rzeki
Trojanéwki i niewielki kompleks lesny Las Marchwacki — zlokalizowanych w obrebie
korytarza ekologicznego KPdC-15A. W zakresie istotnych elementow wplywajacych na
koniecznoéé zabezpieczenia $rodowiska przyrodniczego, w ramach przedsiewzigcia
zaplanowano: poszerzenie jezdni, poprawe odwodnienia drogowego, budowe barier
drogowych, balustrad i ogrodzen, wykonanie nasypow i wykopow, budowe/przebudowe
obiektéw inzynierskich, budowe kanalizacji deszczowej, budowe Sciezek rowerowych oraz
usuniecie kolidujacych z inwestycjg drzew i krzewow. W zwigzku z realizacjg inwestycji
nastapi poszerzenie pasa drogowego na catym odcinku przebudowywanego odcinka.

Do raportu dotgczono wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, uzupetnione o dodatkowe
terminy kontroli na etapie prowadzonego postgpowania. Z inwentaryzacii przyrodniczej
wynika, ze na terenie objetym inwentaryzacjy stwierdzono wystepowanie osobnikéw
nastepujacych gatunkéw ptazéw: zaby jeziorkowej Ranna lessonae, zaby moczarowej Rana
arvalis, ropuchy szarej Bufo bufo oraz osobnikéw z kompleksu zab zielonych Rana esculenta
complex, a takze dwa pojedyncze stanowiska gatunkéw rzadkich: kumaka nizinnego
Bombina bombina i rzekotki drzewnej Hyla arborea znajdujace sie odpowiednio w odlegtosci
222 m i 115 m, poza zakresem realizacji przedsiewzigcia. Podczas kontroli terenowych na
drodze wykazano obecno$é kilku martwych przedstawicieli herpetofauny. Z inwentaryzaciji
wynika, ze migracje zab zielonych oraz ropuchy szarej stwierdzono w obrebie doliny rzeki
Trojanowki, natomiast gtéwne stanowisko rozrodcze wyzej wskazanych gatunkéw wystepuje
w obrebie stawu w miejscowosci Szczytniki. W trakcie prac terenowych stwierdzono dwa
gatunki gadéw: jaszczurke zwinke Lacerta agilis oraz zaskronca zwyczajnego Natrix natrix,
dia ktérych dostepno$¢ odpowiednich siedlisk po zrealizowaniu inwestycji bedzie duza. Nie
stwierdzono zwiekszonej aktywnosci ssakéw, szczegolnie z grupy zwierzat duzych, ani
wyraznie skoncentrowanych szlakéw migracji Zgodnie z informacjami zawartymi w
inwentaryzacji przyrodniczej, w wyniku realizacji przedsigwzigcia nie dojdzie do zniszczenia
siedlisk gatunkéw rzadkich i chronionych. Dodatkowo przepusty zostang dostosowane do
pemienia funkcji przej$¢ dla zwierzat wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym, a
pod mostem nad rzekg Trojandwka zostanie pozostawiona przestrzen wolna dla zwierzat,
zapewniajgca im swobodng migracje, a skarpy i koryto rzeki pozostanie nieprzeksztatcone.
Na analizowanym obszarze stwierdzono kilkadziesigt gatunkéw ptakow, sposrod ktorych do
najcenniejszych gatunkéw legowych zaliczono: wodnika zwyczajnego Rallus aquaticus,
puszczyka Strix aluco, myszotowa zwyczajnego Buteo buteo, czajkg Vanellus vanellus i lerke
Lullula arborea. Jesienig ponad obszarem inwestycji obserwowano migrujgce stada gesi i
czajek. Ponadto wskazano, ze w Szczytnikach znajduje sie liczaca blisko 200 gniazd Kolonia
gawrondw, jednak jak wskazano w inwentaryzaciji, w jej obrgbie nie bedg usuwane drzewa.
W obrebie doliny rzeki Trojandwki stwierdzono réwniez przeloty zimorodka Alcedo atthis,
ktéry gniazduje w obrebie pionowych skarp nadrzecznych w ktérych kopie nory. Wobec
powyzszego, cate koryto rzeki nalezatoby uznaé¢ za siedlisko tego gatunku, co zostalo
uwzglednione w natozonym warunku realizacji przedsigwzigcia, zgodnie z ktérym wszystkie
prace w obrebie koryta i skarp rzeki Trojanéwki nalezy prowadzi¢ poza sezonem legowym
ptakow. Z przedstawionych informacji wynika, ze na drzewach przeznaczonych do usunigcia
oraz w granicach planowanej inwestycji nie stwierdzono gniazd i stanowisk lggowych
gatunkéw podlegajgcych ochronie, ktére podlegalyby zniszczeniu na etapie realizacji prac.

W trakcie badan terenowych wykonano dwukrotne nastuchy detektorowe ktore na
wiekszosci obszaru wykazaly niskg aktywno$¢ nietoperzy. Wyodrgbniono gtosy co najmniej 3
gatunkdéw nietoperzy, z czego najliczniej obserwowane byly karliki malutkie Pipistrellus
pipistrellus. Jako najcenniejsze miejsca dla chiropterofauny uznano parki podworskie w
Marchwaczu i Szczytnikach, zlokalizowane poza zakresem realizacji przedsigwzigcia, w
ktorych potwierdzono gody karlikow malutkich. Przy uwzglednieniu réwniez nalozonego w
niniejszym postanowieniu warunku w zakresie prowadzenia nadzoru przyrodniczego na
etapie realizacji prac, nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu wynikajacego z realizacji i
eksploatacji przedsiewziecia na  chiropterofaung. W  zakresie  bezkrggowcow

14z 17



przeprowadzono badania terenowe w obrebie 40 drzew o cbwodach powyzej 30 cm. Jako
najcenniejsze, potencjaine stanowisko owadéw saproksylicznych uznano lipy w sgsiedztwie
miasta Szczytniki, stanowigce tam gtéwnie ciag zadrzewien w sagsiedztwie parku. Z
inwentaryzacji wynika, ze w sasiedztwie parku w miescie Szczytniki nie przewiduje sig
wycinki drzew. Nie stwierdzono obecno$ci owadéw saproksylicznych ani zadnych
prochnowisk w obrebie wystepujgcych licznie niewielkich dziupli.

Na terenie objetym inwentaryzacjg stwierdzono 7 stanowisk gatunku chronionego
kocanki piaskowej Helichrysum arenarium oraz 3 stanowiska chronionego ptonnika
pospolitego Politrychum commune. Zgodnie z informacjami zawartymi w inwentaryzacj,
jedynie stanowiska kocanek piaskowych narazone sg ha zniszczenie na etapie realizacji
przedsiewziecia. Uwzgledniajgc stosunkowo powszechne wystgpowanie tego gatunku,
uznano, ze po uprzednim uzyskaniu decyzji derogacyjnej, ubytek stwierdzonych na etapie
prac terenowych stanowisk nie spowoduje negatywnego oddziatywania na zasoby lokalne i
krajowe tego gatunku. Nie stwierdzono chronionych gatunkéw grzybéw i porostow, w tym
gatunkéw nadrzewnych. Oddziatywanie w zakresie szaty roslinnej bedzie zwigzane przede
wszystkim z usunieciem 474 drzew, o obwodach w wigkszosci ponizej 200 cm.

Celem wykluczenia mozliwosci znaczacych oddziatywan na elementy przyrodnicze,
natozono szereg dziatah minimalizujacych. Ze wzgledu na mozliwo$¢ gniazdowania ptakow
w obrebie drzew i krzewow przewidzianych do usunigcia oraz zimorodka w obrebie skarp
rzeki Trojanéwki, okreslono warunek usuwania drzew i krzewow oraz realizacji prac w
obrebie koryta i skarp rzeki poza sezonem lggowym ptakow, tj. poza okresem od 1 marca do
31 sierpnia. W celu ochrony drzew nieprzeznaczonych do wycinki nafozono szereg
warunkéw majacych na celu ich zabezpieczenie przez mechanicznymi uszkodzeniami,
naruszeniem statyki. Dodatkowo natozono warunek chroniacy flore, faune i biotg grzybow
wystepujacych na drzewach przydroznych polegajacy na takim zabezpieczaniu pni drzew,
ktére zapewni zachowanie wystepujgcych w ich obrebie gatunkéw zwierzat, roslin i grzybow.

Drzewa przydrozne stanowig bardzo istotny element ekosystemu pozytywnie
ksztattujac lokalny klimat, absorbujac zanieczyszczenia z powietrza, w tym metale ciezkie,
oraz zwiekszajgc retencie wod opadowych. Ponadto majg wielkg warto$¢ historyczna,
kulturowg oraz krajobrazowa. taczac ze sobg kompleksy leéne peinig funkcje korytarzy
ekologicznych, przede wszystkim jednak stanowig lokalne lub ponadlokalne ekosystemy
cechujace sie swoistg bioréznorodnoscia znacznie przewyzszajgcg otaczajgce tereny. W
obrebie tych ekosysteméw kazde drzewo to mikro-ekosystem z wiasciwg mu florg i faung
oraz biota grzybéw. W zwiagzku z powyzszym ich wycinka ma negatywny wplyw. W celu
rekompensaty w petni uzasadnione jest natozenie obowigzku nasadzen rekompensacyjnych
wskutek usuniecia drzew i krzewéw rosnacych w istniejgcym pasie drogowym, w stosunku
1:1 za kazde wyciete drzewo o obwodzie do 100 cm, 2:1 za kazde wyciete drzewo o
obwodzie od 101 cm do 200 cm i 3:1 dla drzew o obwodzie pnia powyzej 200 cm oraz
powierzchni krzewdw nie mniejszej niz powierzchnia usuwana. Ponadto w celu zapewnienia
jak najwyzszej skutecznosci nasadzer natozono warunki dotyczace jakosci materiatu do
nasadzen oraz prac pielegnacyjnych. W pierwszej kolejnosci do nasadzern powinny by¢
wykorzystywane miode osobniki drzew pochodzace z odnowien, ktére stanowig bardzo
dobry materiat odnowieniowy — sg to osobniki najlepiej przystosowane do warunkoéw, ktére
panujg W obrebie zadrzewieri przydroznych. Nasadzenia nalezy pielegnowac i regularne
podlewaé przez okres min. 3 lat.

Dla ochrony zwierzat matych, w szczegolno$ci ptazéw, natozono warunek prowadzenia
inspekcji wykopdw, pod katem obecnosci w nich zwierzat, a w przypadku stwierdzenia ich
obecnos$ci, przenoszenia w oddalone, bezpieczne, odpowiednie dla danego gatunku miejsce.

Dla zmniejszenia oddziatywania barierowego planowanego przedsigwzigcia na lokaine
szlaki migracji zwierzat matych, w szczegdinosci ptazéw, natozono warunek dostosowania
przepustéw w km: 285+199, 286+435, 290+526, 295+214 do petnienia funkciji przejs¢ dla
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ptazéw i innych zwierzat matych, a takze zachowania wolnej przestrzeni dla zwierzat pod
mostem na rzece Trojandéwka. Przy realizacji tych dziatan, zaleca si¢ korzystanie z
istniejgcych poradnikéw, tj. Kurek R, Rybacki M. Softysiak M. 2011 ,Poradnik ochrony
ptazéw” Ochrona dziko zyjacych zwierzat w projektowaniu inwestycji drogowych, Pracownia
na Rzecz wszystkich Istot, Bystra, Kurek R. 2010 ,Poradnik projektowania przejs¢ dla
zwierzat idziatan ograniczajacych $miertelnoé¢ fauny przy drogach’ GDOS, Warszawa.
Uwzgledniajac fakt, ze realizacji przedsiewzigcia zakiada budowe kanalizacji deszczowej
oraz modyfikacje i uporzadkowanie systemu odwodnienia drogi, w celu ochrony zwierzat
malych dia ktérych poszczegélne elementy odwodnienia mogg stanowié putapki ekologiczne,
nalozono warunek wykonania ich w sposob umozliwiajgcy wydostanie sie zwierzat fub
zapewniajgcy szczelnos¢ instalacii.

Ze wzgledu na zakres planowanych prac oraz diugi czas ich realizacji, okreslono
koniecznoéé prowadzenia hadzoru przyrodniczego, ktéry powinien obejmowac: kontrole nad
realizacjg warunkéw (3 zdanie drugie, 4, 16-22), kontrolge terenu przed rozpoczeciem
poszczegolnych etapow prac pod katem wystgpowania gatunkow chronionych, identyfikacje
zagrozen dla tych gatunkéw w wyniku realizacji prac oraz podejmowanie na biezgco dziatah
zapobiegajgcych tym zagrozeniom, np. poprzez modyfikacjge sposobu prowadzenia prac,
dostosowanie terminéw prowadzenia prac, stosowanie tymczasowych piotkéw
herpetologicznych

Z uwagi na fakt, ze ok. 4,5 kilometrowy odcinek przebudowywanej drogi jest
zlokalizowany we fragmencie korytarza gtéwnego Potudniowo-Centrainego KPdC-15A
Wzniesienia Tureckie — Lasy Kaliskie, w obrebie ktérego droga przecina dwie istotne ze
wzgledu na zachowanie mozliwo$ci migracji struktury przyrodnicze — doling rzeki Trojanowki
i kompleks lesny Las Marchwacki, postanowionc o koniecznosci przeprowadzenia
monitoringu porealizacyjnego. Celem monitoringu powinno by¢ wykluczenie zwigkszonego
poziomu Smierteinoéci zwierzat na analizowanym odcinku drogi, ktory wynikaé moze ze
zwiekszonej przepustowoséci drogi oraz prognozowanego zwigkszenia ilosci pojazdéw, a
takze ocena skuteczno$ci natozonych w niniejszym postanowieniu warunkow realizacii
przedsiewziecia. W przypadku, gdy monitoring porealizacyjny wykaze, ze realizacja
inwestycji spowodowata wzrost nieudanych prob przekraczania drogi przez zwierzeta, celem
monitoringu winno byé zastosowanie dodatkowych dziatari minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie inwestycji na etapie eksploatacji drogi, poprzez np. lokalizacje statych grodzen
ochronnych, spowolnienie ruchu pojazdéw przez zastosowanie wiasciwych znakoéw
drogowych Iub innych. W ostatnim uzupetnieniu raportu zaproponowano zastosowanie
wygrodzenia gtéwnego drogi na fragmencie przebiegajacym przez korytarz ekologiczny.
Zastosowanie ogrodzenia bez przeprowadzenia szczegétowych badan w zakresie migracii
zwierzat skutkujgcych wyznaczeniem ich szlakéw migracji, zwiaszcza w odniesieniu do
duzych ssakéw, moze spowodowac powstanie trwatej bariery ekologicznej oraz przyczynié
sie do utworzenia putapki dla zwierzat, ktore znajda si¢ na trasie rozbudowywanej drogi,
pomiedzy obustronnym wygrodzeniem. Wobec powyzszego, przed podjgciem decyzji o
zastosowaniu wygrodzenia drogi, nalezy przeprowadzi¢ monitoring porealizacyjny, ktory
wykluczy oddzialywanie barierowe planowanego przedsigwzigcia na ssaki, w szczego6lnosci
na gatunki kiuczowe, na etapie eksploataciji przedsigwzigcia.

Ze wzgledu na fakt, ze inwestycja dotyczy rozbudowy drogi juz istniejgcej, nie
przewiduje sie wystapienia istotnego oddziatywania na krajobraz. W krajobrazie nie
powstang nowe elementy mogace w sposéb istotny zaburzy¢ jego strukture lub wplyngé na
jego negatywny odbior. Zatozenia techniczne realizacji drogi pozwalajg stwierdzié, ze
wprowadzone nowe elementy do krajobrazu nie wplyng w spos6b istotny na fizjonomig
obszaru i nie bedg przestania¢ osi widokowych istotnych, z punktu widzenia wizualnego
odbioru $rodowiska i jego komponentéw. Usuniecie z krajobrazu zieleni wysokie]
towarzyszacej drodze jest ze wzgledu na jej polozenie nieuniknione i w miarg mozliwosci
oddzialywanie w tym zakresie zostanie ograniczone nowymi nasadzeniami.
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Majac na uwadze wyniki inwentaryzacji przyrodniczej prowadzonej na potrzeby raportu
oraz okreslone warunki realizacji przedsiewziecia, nie przewiduje si¢ znaczgco negatywnego
oddziatywania inwestycji na etapie realizacji, eksploatacji i likwidacji na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na krajobraz i bioréznorodno$¢ rozumiang jako liczebnoé¢ i kondycjg
populacji wystepujacych gatunkow, w szczegdlnosci gatunkéw chronionych, rzadkich lub
ginacych oraz ich siedliska, w tym utrate, fragmentacje lub izolacjg siedlisk oraz zaburzenia
funkcji przez nie petnionych, a takze ekosystemy — ich kondycje, stabilno$¢, odpornosé na
zaburzenia, fragmentacje i petnione funkcje w $rodowisku. Uwzgledniajgc natozone warunki
realizacji przedsiewziecia, inwestycja nie powinna takze spowodowaé nadmierne;
eksploataciji lub niewlasciwego wykorzystania zasobow przyrodniczych, czy przyczyni¢ sig
do rozprzestrzeniania sie gatunkéw obcych, nie nastapi jej negatywne oddzialywanie na
obszary Natura 2000, w szczegoino§ci na cele ochrony tych obszaréw, gatunki, siedliska
gatunkéw lub siedliska przyrodnicze obszaréw Natura 2000, integralnos¢ obszarow Natura
2000 lub ich powigzanie z innymi obszarami, a takze na pozostate obszary chronione. Organ
rozwazyt rowniez mozliwoéé oddziatywania skumulowanego i stwierdzit, ze nie przewiduje
sie negatywnego oddziatywania skumulowanego planowanej inwestycji na Srodowisko
przyrodnicze, w tym na cel i przedmioty ochrony obszaréw Natura 2000.

Projektowana inwestycja drogowa na etapie budowy, ze wzglgdu na wykorzystywanie
pojazdow spalinowych bedacych zrodiem emisji gazéw cieplarnianych, moze mie¢ wplyw na
zmiany klimatyczne. Z tresci raportu wynika jednak, iz prace i roboty budowiane nie
spowodujg znaczacego wzrostu emisji, a tym samym nie wplyng znaczaco na warunki
klimatyczne w ujeciu lokalnym i globalnym. Przyjete rozwigzania techniczne, projektowe
i organizacyjne oraz zastosowane materialy ograniczg réwniez wraziiwosé przedsiewzigcia
na postepujace zmiany klimatu. Jak wynika z treci raportu planowane do zastosowania
materialy budowlane zapewniaé beda odporno$¢ na wsigkanie wody, przemarzanie oraz
mozliwe do przewidzenia ekstrema temperaturowe, mogace mie¢ potencjainy wplyw na
mechaniczne wiasciwosci nawierzchni jezdni.

Ze wzgledu na szczegblowy i jednoznaczny opis planowanej do zastosowania
technologii oraz stosowanych srodkéw majgcych na celu zmniejszenie ucigzliwosci dla
srodowiska, w zwigzku z planowanym przedsiewzieciem, nie stwierdzono koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko, w ramach
postepowania w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1 pkt 110 ustawy
00$, pod warunkiem jednak, ze nie zostang dokonane zmiany w stosunku do wymagan
przedstawionych w raporcie.

Ponadto, ze wzgledu na lokalizacje w duzej odlegto$ci od granic panstwa oraz zakres
oddziatywania inwestycji nie stwierdzono koniecznoéci przeprowadzenia postepowania
w sprawie transgranicznego oddziatywania na Srodowisko.

Wobec powyzszego orzeczono jak w osnowie.
POUCZENIE

Zgodnie z art. 77 ust. 7 ustawy 008, na ninigjsze postanowienie stronom nie
przystuguje zazalenie.

Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Poznaniu
Mitostawa Olejnik
(podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym)

Otrzymuje:
1. Wojt Gminy Szczytniki (ePUAP),

2. aa
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