zjazd indywidualny

<
o W —
o mI
1 ] (] <]
] — Q d >
g ] < 5 | .
% 3 o | o
25 8 < 1<% o
3 A 5 a
o (28 N 2 g
? |s= a < SS>Sr &
o~ Ww — —
Q s < 2 B s =
,nMIP.m.M ..m °9 2 n w
5 234|238 2 > ) s o~
> N2 2w 4 2 0 g0
s 9L e< Q N [ © |8 8
S sos|lag o NS) 53(:8 53 9
@ Av 3.0 by IS . Q e te)
<5 So3l88 9 < €& > |2 za g q .
2 @23[13% % o — | T2 > S el R
58 493|158 2587 Eg Z — | |l N
QL <4¥|as T G o = O N ER=) ° N
RS ¥R&2|zz £239 T > ERERS fo
N2 S2F|5% £99 o =252 52
¢ 23955 SR || O | 22 |<| © ¥ |[£ 5 £
25 ZSi5E || A | =R 2| Z ||S|s]°E X |lg
£ 5 SE5|68 =82 e 18| 2 =8| = = ||z
) ©2 15 > O |2 <
m |3 |8 2 ||x
om = P o
= | 3¢ S |l |
X~ .m.m o O a 3
wl e a 1e1 2|8 ~
- ~ o 2l I 2 =4 X o]
o | g NIEl=lE]z]l 8
; @) 843 N & £ - m o
. o 5% 12126 I
- o [ €% |l 2|l 5|2
4 < E|lo | &|& |,
Q : 12| 2|5
Q | o | » [|®
) T ) E|E|E|:
m : Iw m ad o
= o = ad
2 E 2 c| 2| £|8 ~
g a 2 g 2lE| 3|8 I
51 N 5 c s =~ p2 O = .
] T 2 .. o S w < < LN
ﬂ H ] 3 g N o o o g O
R 2 = a 8
o o @© g c H ot o) ) ©
5 £ s o S a °
o S N =)
T \ U
<«
>y Wy _
- \ +vo
|
i
| | 1
.~m
_—_
| T
i 70
| )
[}
| -bo
| [P
++_Ao Zjazd indywidualny
. -
| &gl i
[ 2881 |
N _
— — 1
_ +TO ! |
1
‘ _ _ |
_ 1
2B
| il
! |
+20 1 i
_ _
1 'Sl
=
st SR )
0s'e’["0s€ T 0se ﬁm_

|+ Zjazd indywidualn

2

Projektowany znak aktyw
- SRRy 2nak aktywr

_zjazd indywidualny

indywidualny

Q

widualny

G20
85’y

Zjazd indywidualny

ﬁm?acmiv\ g
[}

N

| .
RIE : 2
T . m. Jozeféw; klasy D
Ll = +_»o i | i 2854841
»_Hl.m — ~ ] -
Rl | al
Rien , A
-_~_ 3 ; +ro | m
AE |
e , L | ﬁ
|l L i
! J& 1]y
| +20 1'%
a ‘ ]
i | n [ i
¥ _L | i
| [ ] [ i
| {10 ]
P 11 {1 .
Tn)p 11 1!
W\ — —Mm + ' |
o IS
| 1 b
| I Ve~ UL
m_ | | h 1__
____ “ I /\Tmoo\_ v
B 00 p- )| [
I ] \s
: [N
/|
| 11
1
¥ 17
] _~__ il Projektowany przepust

-_§_-~__7A%—_
N5
S—

s
~

|
|
__
0§ | 0S°L !
0 ezs
R
i
] __ __
| 5
b |
RN
020 |
ki
| S
i >
B
j |
B
050 m7__
S 280
i
_
o
SkrzyZowaniez droga gminng NR 675514P _%QQQ
do m. Szulec, klasy D _2
km 285+707
el
v
|
S
[
¥
!
|
ofl |
|
I
N
[
m i Zjazd indywidualny
m_ 1
y!
E
I
Il
il
|
I
0so
1
_
Miejsce na wiate przystankowg |
\ 0;
i
y
0
I3
e
Poczatek gdcink poczatkopveg( =
bariery ochkonn j stalowej
\ 1
Y
[
L
)
L
N
Poczatek odcinka zasadhidz
bariery ochronnej stalowe;j /__ | Zjazd indywidualny
D
m Ll
1D
"
_ _ﬂ/\b
Przepust do likwidagji i
|
|
L
| o
L N
ol IIAV"))
T
|
|
|
|
N
(D)
I W g
| i %,
i
|
_ 1
i
)
Projektowany przepust 5 _f/\ a
|
|
| |
B
| o 28\ Zazd indywidualny
|

Koniec odcinka zasadni

Dariery ochronnej mﬁm_0<‘

Projektowany znak akty

Koniec odcinka koncowego
bariery ochronnej stalowej N2W3

_zjazd indywidualny

r

278

zjazd indywidualny

)_-___________

—

i

zjazd indywidualny.

zjazd indywidualny

4

zjazd indywidualny | o

o)

Przebudowa ist. przep
nr 12061036, @ 1400

W km 285+197.56
/MWJ

Zjazd indywidualny

2¢-zjazd indywidualn

¢ odcinka koncowego
ochronnej stalowej N2/W3

-——-—a

12,00

X

o
= r—-—
[N

odcinka Zasadniczego
ry'ochronnej stalowej N2/W3

%2,
L
g
_ 1
05°F ! _
Lo
|

| ook 1

,_ /_
opsl

10,00
=
I —
3.
(@)
51,91

319756

(

Skrzyzowanie z drogg gminng nri675533p




